Додаток 8
ПРОЦЕДУРА БЕЗПЕКИ У ВИПАДКУ АВАРІЇ НА СД РАЛІ
«ЗОЛОТА ОСІНЬ КАРПАТ – 2009»

Процедура Безпеки – це дієвий засіб Організатора та учасників ралі, який дозволяє істотно підвищити ефективність рятувальної операції – аби професійна допомога могла прибути на місце аварії протягом регламентованих ФІА чотирьох хвилин.

Ця процедура передбачає здійснення рятувальної операції з будь-якого напрямку, у т.ч. і з напрямку, протилежного до напрямку руху спортивних автомобілів.
 
1. Процедура безпеки у випадку аварії (нещасного випадку) – це обов'язковий і конкретний порядок дій  стартуючих в ралі екіпажів. 

2.  Кожна легенда має червоний знак „SOS” та зелений знак „ОК”. Відповідний знак повинен бути показаний усім під’їжджаючим автомобілям. Зелений знак „ОК”  показують, коли потерпілим допомога не потрібна, а червоний знак „SOS” показують, коли потерпілим потрібна допомога.

3. У випадку, коли потерпілим потрібна негайна (і не тільки медична) допомога, червоний знак „SOS” по можливості повинен бути негайно показаний наступним під’їжджаючим автомобілям і кожному вертольоту, який намагається допомогти.

Червоний світловідбиваючий трикутник повинен бути виставлений обов’язково, у т.ч. і тоді, коли потерпілими є глядачі.

4. Кожен екіпаж, якому показаний червоний знак „SOS”, ябо який побачив автомобіль, що потерпів аварію, а знак „ОК” не виставлений, або зауважив потерпілих третіх осіб (глядачі, Офіційні Особи ралі), повинен негайно зупинитися з метою надання допомоги!!!  

5. Місце паркування Вашого автомобіля необхідно обирати безпечним, аби забезпечити вільний проїзд трасою спеціальної ділянки – СД (щоб не спричинити наступної аварії) і одночасно забезпечувати вільний проїзд рятувальним службам до місця аварії. Це стосується і ситуацій, які не передбачені п.4. Якщо виникла необхідність надати допомогу, необхідно здійснити усі можливі дії, не зважаючи на спортивний результат, який згідно п. 20.17 Стандартного Регламенту ралі присвоїть КСК.  

6. Екіпаж, який першим прибуде на місце аварії, після зупинки  розпочинає координацію рятувальної операції наступним чином: перший водій - ”Координатор 1”- оцінює стан потерпілих з позиції необхідності дій, спрямованих на підтримання життя та іншої першої домедичної допомоги, підключає до акції (якщо це можливо) сторонніх осіб, оцінює стан безпеки автомобіля з позицій поглиблення наслідків аварії (наприклад, загоряння, зсуву або падіння, потопання екіпажу, аварії з наступним автомобілем тощо). Здійснює або доручає здійснення необхідних запобіжних заходів, пробує зв’язатися з центром керування ралі (ЦКР) за аварійним номером телефону, підтверджує зупинку ралі на місці аварії, повідомляє стартовий номер потерпілого екіпажу, окреслює обсяг необхідної допомоги, якнайточніше визначає місце аварії (віддаль від старту, позиція і номер листа легенди, характерні ознаки місцевості, дорожні знаки і таблички і т.ін.). 

Номери телефонів  для екстренних випадків: 

 (8-067) 174-79-28, (8-050) 580-38-68  (екстрені службові);

 (8-067) 208-84-06 (Директор);

 (8-067) 401-03-74 (екстрений для журналістів і глядачів). 

Другий водій - „Координатор – 2” – у цей час затримує наступний під’їжджаючий екіпаж, передає йому усю інформацію про аварію і відсилає його до найближчого поста „SOS” або радіопоста, встановлює червоний світловідбиваючий трикутник, затримує усі наступні екіпажі. Керуючі операцією, „Координатори” забезпечують доїзд до місця аварії (з обох боків) рятувальним автомобілям шляхом відповідного паркування під’їжджаючих ралійних автомобілів, вибору, позначення та підготовки шляхів доступу до місця аварії аварійним службам.  

Координатор – 2 може залучати до реалізації вказаних дій усіх членів під’їжджаючих екіпажів. Ці особи повинні виконувати його вказівки. В момент прибуття Начальника безпеки СД або професійних рятувальників, Координатори передають їм керування операцією, підпорядковуючись їх вказівкам.

7. Екіпаж, який вирушив до найближчого поста радіозв’язку, подає рапорт Офіційній Особі поста, вказуючи подробиці і локалізацію аварії. Далі, аж до закінчення рятувальної операції, він залишається на цьому посту, за винятком випадку, коли цей пост – фініш СД.


8. Стосовно кожного екіпажу, який міг, але не виконав вимог процедури безпеки, КСК може застосувати покарання  згідно МСК ФІА, аж до виключення екіпажу з ралі і подання в КАС ФАУ про тимчасову дискваліфікацію членів цього екіпажу.


9. У випадку, коли потерпілим допомога не потріібна, зелений знак „ОК” повинен бути показаний усім під’їжджаючим екіпажам і вертольотам, які намагаються допомогти.


10. Екіпаж, який покидає автомобіль і місце аварії, особисто відповідальний за розташування зеленого знаку „ОК” надійним способом у місці, яке добре проглядається з траси СД. У випадку невиконання вищевикладеного, екіпаж відповідає за  необгрунтовану зупинку СД і застосування процедури безпеки. Екіпаж, автомобіль якого був пошкоджений на трасіі СД, після  закінчення проїзду зобов’язаний усунути його з траси СД (якщо це можливо). 


11. У випадку зупинки автомобіля на трасі СД, червоний світловідбиваючий трикутник повинен бути встановлений у добре видимому місці на віддалі щонайменше 50 м від автомобіля. Це стосується кожного випадку зупинки на трасі СД, а не тільки пов’язаного з процедурою безпеки, наприклад, для заміни колеса, ремонту автомобіля тощо. Трикутник повинен бути виставлений навіть тоді, коли автомобіль знаходиться за межами дороги.      


12. Екіпажі зобов’язані пильно стежити за постами радіозв’язку, локалізація яких вказана у легенді. На трасі СД такий пост позначається панно з чорним символом зв’язку на голубому фоні, та попереджувальним панно з чорним символом зв’язку на жовтому фоні за 100 м від поста.

На цьому посту (і виключно тут!) може бути показаний жовтий прапор. 

Цей прапор буде показаний суддею, одягнутим у жовтий жилет з намальованим символом радіопоста.  Суддя вестиме „Протокол застосування жовтого прапора”. З міркувань власної безпеки, цей суддя може розташовуватися поза межами дороги – тоді зауважити жовтий прапор буде важче. Тому штурманам рекомендується вносити у стенограми СД позначення постів радіозв’язку і пильно за ними стежити. Коли екіпажу буде показано жовтий прапор, цьому екіпажу автоматично буде присвоєно час проїзду цієї СД  згідно з  п.20.17 Стандартного Регламенту ралі.Екіпаж, якому показано жовтий прапор, повинен істотно знизити швидкість руху і застосовувати безпечний стиль їзди. Можна очікувати перешкоди на трасі СД (наприклад, глядачів, що пересуваються у бік аварії). Може виникнути блокування проїзду, пов’язане з процедурою безпеки (наприклад, на трасі може знаходитися автомобіль швидкої допомоги, який прямує до хворого глядача або мешканця найближчого населеного пункту, пікет,  який блокує дорогу або інші випадки, не пов’язані з ралі). Необхідно контролювати дзеркала заднього виду, упевнюючись, чи не намагається Вас обігнати рятувальний автомобіль. Слід підготуватися до надання допомоги у ліквідації наслідків аварії. Належить також не забувати про необхідність підпорядкування вказівкам керівників рятувальноїоперації.

 Автомобіль і екіпаж, який спричинив аварію, особливо з постраждалими третіми особами, повинен залишатися на місці пригоди для проведення передбачених чинним законодавством України експертиз. Питання його подальшого  допуску до змагання буде вирішуватись Колегією Спортивних Комісарів після проведення відповідних експертиз і заключення Головного Лікаря ралі    
Якщо Ви зійшли, повідомте Організатора телефонами: (8-067) 940-43-75, (8-050) 502-58-99 або (8-067) 995-62-56.
