
 

 

ЗАТВЕРДЖЕНО 

Комісією автомобільного спорту 
 Автомобільної Федерації України 

 

ЧЕМПІОНАТ УКРАЇНИ,  
КУБОК УКРАЇНИ,  

КУБОК ФАУ  
З КІЛЬЦЕВИХ ГОНОК 2010 року 

(Загальний Регламент) 

 
Чемпіонат України, Кубок України та Кубок ФАУ з кільцевих гонок (далі Чемпіонат), проводить 

Автомобільна Федерація України (ФАУ).  
 

1. ЗАГАЛЬНІ ПОЛОЖЕННЯ 
 

1.1. Даний Регламент є керівним документом для всіх змагань, включених у залік Чемпіонату. Всі 

змагання організуються і проводяться у відповідності до МСК ФІА; НСК ФАУ, «Загальних вимог до всіх 
Чемпіонатів, Кубків, Трофеїв (Серій) України», інших регламентуючих документів ФІА та ФАУ щодо 

автомобільного спорту, даним Регламентом, Індивідуальним Регламентом, Стандартним Регламентом і 
Програмою кожного змагання, які видаються Організатором змагання. 

 У випадку розбіжностей положень Індивідуального Регламенту з даним Регламентом та 

Стандартним Регламентом змагання, включеного у залік Чемпіонату діє положення даного Регламенту 
та Стандартного Регламенту. 

 
1.2. Змагання, включене у залік Чемпіонату («етап») проводиться у відповідних класах для 

гоночних та/або легкових автомобілів згідно п.5.1. даного Регламенту. 

 
1.3. Чемпіонат України та Кубок ФАУ складаються щонайбільше ніж з п’яти етапів. Кожен етап 

складається з двох гонок.  
 

1.4. Кубок України складається з чотирьох етапів, які проводяться по два етапи в суботу та в 
неділю одного тижня (подвійні етапи). Кожен етап Кубку складається з однієї гонки. Третій і четвертий 

етапи проводяться після закінчення Чемпіонату України. 

 
1.5. Дата і місце проведення змагань публікуються у Календарному плані автомобільних змагань 

України.  
 

2. ІНДИВІДУАЛЬНИЙ РЕГЛАМЕНТ 

 
2.1. Кожне змагання проводиться при наявності Індивідуального Регламенту змагання, виданого 

Організатором і затвердженого ФАУ не пізніше, ніж за місяць до початку змагання. 
 

2.2. Індивідуальні Регламенти видаються Організаторами у відповідності до МСК ФІА, НСК ФАУ, 
інших регламентуючих документів, вказаних у п.1.1. даного Регламенту і повинні посилатися на 

відповідність МСК ФІА, НСК ФАУ і даному Регламенту.  

Індивідуальний Регламент повинен відповідати Стандартному Регламенту змагання, включеного 
у залік Чемпіонату затвердженому ФАУ. 

 
3. УЧАСНИКИ 

 

3.1. До участі у Чемпіонаті допускаються тільки володарі національних ліцензій водія категорії 
«Д0»; «ДЮ» та учасника категорій "НК"; "НІ", виданих ФАУ та дійсних у поточному році (у 2010 році 

допускаються також володарі міжнародних ліцензії: водія категорії "С0" та учасника категорій "МС"; 
"МІ", виданих ФАУ та дійсних у поточному році), які мають документи, згідно НСК ФАУ та інших 

регламентуючих документів ФАУ, внесені у Реєстр володарів ліцензій ФАУ. 

 
3.2. Водії, допущені згідно п.п.3.1. можуть брати участь у Чемпіонаті, у індивідуальному заліку та 

входити до складу команд.  
 
 



 

 

3.3.  

а) Водій, заявлений у індивідуальному заліку, може бути заявлений одночасно за одну команду ;  
б) Право заявити команди мають особи – володарі національної (міжнародної) індивідуальної 

ліцензії учасника, які представлять ліцензію учасника (юридичної особи) відповідної категорії; 

в) Право заявити водія мають особи – володарі національної (міжнародної) індивідуальної 
ліцензії учасника; 

г) У одному змаганні, включеному у залік Чемпіонату, кількість команд не обмежена; 
д) Забороняється перехід на протязі сезону спортсменів із однієї команди в іншу.  

 

3.4. До участі у змаганні допускаються команди окремо у кожному класі автомобілів, які мають 
обов`язкові документи та які складаються під час всього Чемпіонату з довільної кількості водіїв, але з 

наступними кількісними обмеженнями у складі в одному змаганні: не більше 3 водіїв, залік по 2 
кращим результатам. 

 
3.5. В класі «Лада-1500 Ю» мають право виступати водії, які на день початку змагання досягли 

15 років і яким не виповнюється 23 роки на 31.12.2010 року. 

 
3.7. Водії, заявлені в класі «Лада-1500 Ю», не мають права брати участь у змаганнях інших 

класів протягом одного змагання та тому самому автомобілі. 
 

3.8. На кожному етапі один водій виступає на одному автомобілі у одному класі.  

Колегія Спортивних Комісарів може, до закінчення адміністративної перевірки та затвердження 
складу допущених учасників, дозволити водію участь у індивідуальному заліку у додатковій заліковій 

групі (тільки одній) при умові, що внесено додатковий стартовий внесок та автомобіль відповідає 
вимогам п.5.1. цього Регламенту.  

 

3.9. Учасник має право заявити один додатковий (запасний) автомобіль, який повинен 
відповідати вимогам того самого класу, що і основний автомобіль та представлений для проведення 

передстартового контролю у час, передбачений програмою змагання. 
 

4. ПОДАННЯ ЗАЯВОК НА УЧАСТЬ У ЗМАГАННЯХ 
 

4.1. Після затвердження у встановленому порядку Індивідуального Регламенту Організатор 

змагання висилає, через Клуб або безпосередньо, учасникам Чемпіонату свій Індивідуальний 
Регламент і єдину офіційну форму ФАУ для заявки на участь у змаганні. 

 
4.2. Перед першим етапом Чемпіонату заявки подаються Організатору етапу за 30 днів з 

фотографіями всіх заявлених учасників для виготовлення буклетів. 

 
4.3. Заповнену форму заявки учасник висилає Організатору у порядку, встановленому у 

Індивідуальному Регламенті. У виняткових випадках дозволяється останній строк прийому заявок не 
пізніше, ніж за 48 годин до початку змагання, при цьому при реєстрації участь підтверджується 

офіційною формою. 
 

4.4. Командні заявки затвердженої форми подаються до закінчення адміністративної перевірки з 

числа водіїв, попередньо заявлених згідно п.3.1. та повинні включати в себе: назву і дату змагання, 
відомості про водіїв: прізвище, ім’я, номер ліцензій водія, спортивний розряд. клас, стартовий номер та 

номер технічного паспорту автомобіля, прізвище, ім’я, номер ліцензії та підпис учасника та водіїв. 
 

4.5. Форма заявки заповнюється друкованими літерами. Заявка, що не вміщує повної інформації 

або має неточні відомості, особливо по даним автомобіля, відхиляється.  
 

4.6. Організатор має право відмовити у прийомі заявки, з викладення причин такої відмови (ст. 
74 НСК ФАУ), однак не може відмовити водію, що посів місце у Чемпіонатах України з кільцевих гонок 

останніх двох років. Якщо організатор змагання відмовляє учаснику у прийомі його заявки, він 

повинен на протязі 48 годин повідомити про це учасника, який подав заявку (якщо необхідно, зробити 
це через ФАУ), а також проінформувати ФАУ. 

 



 

 

4.7. Присвоєння ідентифікаційних (стартових) номерів довільне по вибору водія, крім переліку 

номерів затвердженого ФАУ але не більше двох цифр та повинні погоджуватись перед кожним 
змаганням на адміністративній перевірці. 

 

4.8. Повні списки учасників зі стартовими номерами у відповідності з п.п. 4.7. повинні 
публікуватися Організатором не пізніше, ніж через дві години після проведення адміністративної 

перевірки. 
 

4.9. Фактом подання заявки учасник і водій підтверджують знання МСК ФІА, НСК ФАУ, даного та 

Індивідуального Регламентів, приймають встановлені умови без обмежень, зобов’язуються виконувати 
всі правила і вимоги МСК ФІА, НСК ФАУ, офіційних осіб змагання та Організатора. 

 
5. ДОПУЩЕНІ АВТОМОБІЛІ 

 
5.1. До участі у Чемпіонаті допускаються омологовані або сертифіковані ФАУ на день 

проведення передстартового контролю автомобілі, внесені у Національний реєстр спеціальних 

механічних транспортних засобів для автомобільного спорту, що відповідають «Технічним вимогам до 
автомобілів, що беруть участь у змаганнях з кільцевих гонок» (Додаток 1) затверджених в порядку 

встановленому КАС ФАУ у наступних класах: 
 

5.1.1. Для Чемпіонату України з кільцевих гонок: 

А. Гоночні автомобілі: 

Е 8 об'єм двигуна до 1600 куб. см. 

Ф – 3 Лайт об'єм двигуна до 2000 куб. см. 

 
Б. Спортивні автомобілі: 

Лада-1500 об'єм двигуна до 1500 куб. см. 

Лада-1500 Ю об'єм двигуна до 1500 куб. см. 

Турінг-Лайт об'єм двигуна до 1600 куб. см. 

Супер-2000 об'єм двигуна до 2000 куб. см. 

 

5.1.2. Для Кубку України з кільцевих гонок : 
А. Гоночні автомобілі: 

Е 8 об'єм двигуна до 1600 куб. см. 

Ф – 3 Лайт об'єм двигуна до 2000 куб. см. 

 
Б. Спортивні автомобілі: 

Турінг-1400 об'єм двигуна до 1400 куб. см. 

Лада-1500 об'єм двигуна до 1500 куб. см. 

Лада-1500 Ю об'єм двигуна до 1500 куб. см. 

Турінг-Лайт об'єм двигуна до 1600 куб. см. 

Супер-2000 об'єм двигуна до 2000 куб. см. 

 
5.1.3. Для Кубку ФАУ з кільцевих гонок : 

А. Спортивні автомобілі: 

Лада-1600 об'єм двигуна до 1600 куб. см 

 

5.2. Колегія Спортивних Комісарів за поданням Директора змагання може встановлювати 

розділення автомобілів, що заявлені для участі у певному змаганні, включеному у залік Чемпіонату на 
певну кількість залікових груп (окремо гоночні та спортивні автомобілі та автомобілі класу Лада 

1500Ю), зберігаючи умови обов’язкового допуску до змагання автомобілів усіх класів вказаних у п.5.1. 
з метою їх класифікації згідно даного Регламенту.  

 

5.3. Якщо до участі у змаганні допущено менше 5 автомобілів у певному класі змагання у цьому 
класі вважається таким що не відбулося, а автомобілі рішенням Колегії Спортивних Комісарів 

переводяться до наступного вищого класу. 
 



 

 

5.4. Якщо до участі у змаганні допущено більше 5 автомобілів у певному класі змагання у цьому 

класі вважається таким що відбулося та по результатам змагання нараховуються очки для водіїв у 
цьому класі.  

 

5.5. На автомобілях всіх класів в обов’язковому порядку наносяться написи на бокових частинах 
автомобілів: прізвище, ім’я водія, репродукція державного прапора України, з висотою шрифту не 

менше 40 мм. і розміщенням їх з двох боків автомобіля. Стартові номери наносяться в квадраті 
розміром 300х300 мм та товщиною цифр 30 мм. Інші написи і реклама - згідно Розділу XVІІ НСК ФАУ.  

 

6. ТРАСИ 
 

6.1. Характеристики трас, обладнання, заходи безпеки повинні відповідати рекомендаціям 
Додатку “О” МСК ФІА, для постійних спеціальних трас, або рекомендаціям ФІА та ФАУ до тимчасових 

трас. 
 

6.2. Всі траси повинні бути інспектовані і ліцензовані ФАУ. Проведення змагань на трасах, які не 

мають ліцензії не допускається. 
 

7. ОБОВ’ЯЗКОВІ ПЕРЕВІРКИ І КОНТРОЛЬ 
 

7.1. Учасники представляють своїх водіїв та подають свої автомобілі до пункту адміністративної 

перевірки і передстартового контролю у відповідності з Програмою змагання для виконання: 
 

а) Адміністративної перевірки: 
Перевіряються ліцензій учасника, водія, наявності медичного сертифіката відповідності та, 

наявності та відповідності записів у Технічному паспорті спеціального механічного транспортного 

засобу для автомобільного спорту та заявочних форм (для володарів ліцензій, виданих за межами 
України - страхових свідоцтв). Учасники і водії, документи яких не відповідають вимогам ФАУ, не 

допускаються до участі у змаганні. 
 

б) Передстартового контролю:  
Перевіряється відповідність автомобіля записам у технічному паспорті, омологаційній карті, 

сертифікаційній формі, діючим технічним вимогам (Додаток “J” МСК ФІА), іншим вимогам 

Індивідуального Регламенту. 
Розклад прибуття на передстартовий контроль публікується Колегією Спортивних Комісарів. 

Недотримання розкладу передстартового контролю тягне за собою виключення із змагання.  
Автомобіль не допускається до участі у змаганні, якщо він не відповідає вимогам 

Індивідуального Регламенту. Не допускається участь у змаганні водіїв, які під час змагання не 

застосовують омологовані ФІА або сертифіковані у будь-якій країні захисні шоломи та суцільні 
вогнезахисні комбінезони. 

В ході технічної інспекції судді мають право маркувати та пломбувати автомобіль. 
Кожен учасник повинен забезпечити можливість пломбування кузова автомобіля, деталей, 

вузлів та агрегатів. 
Кожний автомобіль, який пройшов залікову дистанцію повинен бути зважений. 

 

в) Контроль після фінішу: 
Докладна перевірка з частковим демонтажем двигуна або інших агрегатів, якій можуть підлягати 

шість автомобілів, що показали кращі результати, та будь-який автомобіль за рішенням Колегії 
Спортивних Комісарів або у випадку подання протесту (протягом 30 хв. після подання протесту). 

 

7.2. Учасники представляють своїх водіїв для проведення медичного огляду, під час якого 
перевіряються тверезість водіїв. Водії, у яких виявлено нетверезий стан, до участі у змаганні не 

допускаються і до них накладають штрафні санкції. 
 

7.3. Тільки Колегія Спортивних Комісарів може дозволити адміністративну перевірку та 

передстартовий контроль в разі запізнення, якщо таке запізнення викликано форс-мажорними 
обставинами та якщо було подано заявку згідно п.4.2. 

 
7.4. Директор змагання та/або КСК змагання можуть вимагати проведення медичного огляду 

будь-якого водія в будь-який час змагання. 



 

 

 

7.5. Офіційні особи, які проводять передстартовий контроль та контроль після фінішу, мають 
право: 

а) вимагати перевірки відповідності автомобіля у будь-який час під час змагання; 

б) вимагати демонтажу вузлів або агрегатів автомобіля з метою перевірки відповідності вимогам 
Регламенту; 

в) вимагати від учасника пред'явлення частин та деталей автомобіля, які вважають за 
необхідне. 

 

7.6. Будь-які автомобілі, які після передстартового контролю було розібрано або модифіковано 
таким чином, що це може вплинути на безпеку або на відповідність автомобіля, або який потрапив у 

аварію з тяжкими наслідками, повинен бути представлений на повторний контроль. 
 

7.7. Директор змагання може вимагати, щоб будь-який автомобіль, який потрапив у аварію, був 
зупинений та перевірений. 

 

7.8. Колегія Спортивних Комісарів публікує результати передстартового контролю по кожному 
автомобілю та передає його результати, якщо це потрібно, всім учасникам. Ці результати не 

включають специфічну технічну інформацію за винятком випадків невідповідності та порушення вимог 
Індивідуального Регламенту. 

 

8. ЗАГАЛЬНІ ВИМОГИ БЕЗПЕКИ  
 

8.1. Всі учасники та гості змагань зобов’язані виконувати правила внутрішнього розпорядку на 
трасі змагання, встановлені Організатором змагання і погоджені з Комітетом кільцевих гонок ФАУ. 

 

8.2. Водію суворо заборонено вести свій автомобіль у напрямку, протилежному напрямку гонки. 
Дозволяється штовхати автомобіль для виводу його з небезпечного положення тільки під 

керівництвом офіційних осіб. 
 

8.3. Під час тренування та гонки водії можуть використовувати для руху тільки трасу та повинні 
весь час дотримуватись вимог ФАУ, що регламентують поведінку на кільцевих трасах. 

 

8.4. Якщо автомобіль зупинився під час тренування або гонки, він повинен бути усунений з 
траси так швидко, як це можливо, щоб його присутність не створювала небезпеки або перешкод для 

інших автомобілів. Якщо водій не може самостійно вивести свій автомобіль з небезпечного місця, це 
повинні зробити офіційні особи, однак, якщо ними буде надано будь-яку допомогу, автомобіль буде 

виключено з тренування або гонки, під час якої було надано допомогу. Водій, який залишає 

автомобіль, повинен залишити рульове колесо в автомобілі. 
 

8.5. Ремонт автомобіля дозволяється тільки у ремонтно-заправочній зоні та на стартовій сітці 
перед стартом. 

 
8.6. Ніхто, крім водія, не має права доторкатись до автомобіля, що зупинився, якщо він не 

знаходиться у ремонтно-заправочній зоні або на стартовій сітці. 

 
8.7. Коли траса закрита, перед стартом та під час тренування ніхто не може знаходитись на 

трасі, крім: 
- офіційних осіб під час виконання ними своїх обов'язків;  

- водіїв під час керування ними своїми автомобілями або під керівництвом офіційних осіб;  

- персоналу учасника (механіків) під час передстартового кола, поки автомобіль не буде 
заведений у закритий парк. 

 
8.8. Під час гонки двигун може бути заведено тільки при допомозі стартера за винятком 

ремонтно-заправочної зони, де можуть бути використані зовнішні пускові пристрої. 

 
8.9. Водії, які беруть участь у тренуванні та гонці, повинні бути завжди одягнені у омологовані 

ФІА або сертифіковані у будь-якій країні захисні шоломи та суцільні вогнезахисні комбінезони. 
 



 

 

8.10. Якщо водій має серйозні технічні труднощі під час тренування та гонки, він повинен 

залишити трасу якнайшвидше, не створюючи небезпеки для інших учасників. 
 

8.11. Задній ліхтар на автомобілі повинен бути включений під час руху в дощ. Офіційні особи 

можуть перевірити цей ліхтар у будь-який момент за 3 хвилини до зеленого прапора. Не 
пеналізується і не вимагається зупинки автомобіля, коли ліхтар пошкоджено під час гонки. 

 
8.12. Якщо водій був втягнений у зіткнення, він не може залишити трасу без дозволу 

Спортивних Комісарів. 

 
8.13. Під час тренування виїзд з ремонтно-заправочної зони допускається тільки з дозволу 

офіційної особи. 
 

8.14. Офіційні інструкції про використання сигналів у відповідності з НСК ФАУ даються водіям 
перед змаганням. Учасникам забороняється використовувати сигнали, що імітують будь-яким способом 

ці сигнали. 

 
8.15. Будь-який водій, який має намір заїхати у ремонтно-заправочну зону, повинен заздалегідь 

подати про це сигнал, та впевнитися, що може це зробити, не створюючи небезпеки. 
 

8.16. На піт-лейні заправка та дозаправка автомобілів заборонена. Заправлення автомобілів в 

сервісній зоні здійснюється тільки закритим способом. 
 

8.17. При заїзді на піт-лайн повинен подаватися звуковий сигнал. 
 

9. СИГНАЛІЗАЦІЯ 

 
9.1. Сигнальні прапори, що використовуються Директором змагання або особою, яку він 

призначив: 
а) ЧОРНО-БІЛІЙ КАРТАТИЙ ПРАПОР  фінішний прапор 

б) ЧЕРВОНИЙ ПРАПОР зупинка гонки або тренування. 
Показується Директором змагання, якщо він прийняв рішення зупинити гонку або тренування, 

одночасно червоний прапор показується на всіх постах спостереження. Водії повинні діяти у 

відповідності з п.10.9. 
в) ЧОРНО-БІЛИЙ ПРАПОР: РОЗДІЛЕНИЙ 

ПО ДІАГОНАЛІ НА ЧОРНУ ТА БІЛУ 
ПОЛОВИНИ  

Попереджає (показується тільки один раз) водія, 

номер якого показано, про неспортивну поведінку, 
пеналізація за неспортивну поведінку 10 сек;  

Показується нерухомо спільно з чорною дошкою з цифрою білого кольору. 

г) ЧОРНИЙ ПРАПОР Наказує водію, номер автомобіля якого показано 
зупинитись у ремонтно-заправочній зоні на 

наступному колі; 
Показується нерухомо спільно з чорною дошкою з цифрою білого кольору. 

д) Рішення показати червоний, чорно-білий та чорний прапор приймається Колегією 
Спортивних Комісарів. В випадку небезпеки рішення показати червоний прапор приймає Директор 

змагання.  

е) ЧОРНИЙ ПРАПОР З ОРАНЖЕВИМ 
КОЛОМ 

Інформує водія, номер автомобіля якого показано, 
що його автомобіль несправний та створює 

небезпеку для нього та оточуючих.  
Цей автомобіль повинен зупинитись у ремонтно-

заправочній зоні на наступному колі.  

Показується нерухомо спільно з чорною дошкою з цифрою білого кольору. 
 

9.2.. Сигнальні прапори, які використовуються на постах спостереження:  
 

а) ЖОВТИЙ ПРАПОР завжди (під час тренування та/або гонки): 

 НЕРУХОМИЙ 
 

 
 

 

Після проїзду нерухомого жовтого прапора водії 
повинні рухатись у нормальному режимі.  

Обгін заборонено.  
Небезпека біля траси, на наступному секторі. 



 

 

РОЗМАХУВАННЯ 

ОДНИМ ЖОВТИМ ПРАПОРОМ Після проїзду водії повинні зменшити швидкість. 
Обгін заборонено.  

Бути готовими змінити напрямок або перейти на 

незвичну траєкторію руху.  
Небезпека на трасі у секторі безпосередньо за цим 

постом спостереження; 
 РОЗМАХУВАННЯ  

 ДВОМА ЖОВТИМИ ПРАПОРАМИ 

Після проїзду водії повинні зменшити швидкість. 

Бути готовими зупинитись.  

Трасу заблоковано. 
Обгін заборонений поки водій не проїде зелений прапор, що сигналізує закінчення сектора, у 

якому виникла небезпека. 
в) ЖОВТИЙ ПРАПОР З ЧЕРВОНИМИ 

СМУГАМИ 

Погіршення зчеплення.  

Інформує водіїв про раптове погіршення зчеплення з поверхнею траси за прапором. 

г) ЧЕРВОНИЙ ПРАПОР Зупинка гонки або тренування 

Цей прапор показується всіма постами, колі Директор змагання вирішить зупинити гонку або 
тренування. Водії діють, відповідно до п.10.9.  

д) ЗЕЛЕНИЙ ПРАПОР Небезпека минула. 
Використовується у кінці небезпечної зони у якій показуються жовті прапори; для сигналу старту 

на передстартове коло.  

е) БІЛИЙ ПРАПОР Завжди (під час тренування та/або гонки): 
 

 НЕРУХОМИЙ БІЛИЙ ПРАПОР Водій може наздогнати автомобіль, що повільно 
рухається; 

 РОЗМАХУВАННЯ БІЛИМ ПРАПОРОМ Може виникнути перешкода від автомобіля, що 

повільно рухається; 
є) БЛАКИТНИЙ ПРАПОР  

- під час тренування   
 НЕРУХОМИЙ Більш швидкий автомобіль наздоганяє Вас.  

Дайте дорогу. 
 РОЗМАХУВАННЯ Більш швидкий автомобіль зараз буде Вас 

обганяти. Негайно дайте дорогу. 

- під час гонки  
 НЕРУХОМИЙ Зараз Вас обгонять на коло.  

Дайте дорогу іншим автомобілям. 
 РОЗМАХУВАННЯ Негайно пропустіть інший автомобіль.  

Ви можете бути пеналізовані. 

- під час тренування або гонки  
Нерухомий блакитний прапор показується водію, що виїжджає з ремонтно-заправочної зони, 

коли одночасно інші автомобілі наближаються по трасі до місця виїзду. 
 

10. ПРОВЕДЕННЯ ЗМАГАННЯ 

 
10.1. СКЛАД ЗМАГАННЯ. 

 
Змагання складається з:  

а) вільного тренування тривалістю не менше 15 хвилин і не більше 30 хвилин (встановлюється 

Індивідуальним Регламентом) для кожної залікової групи;  
б) офіційного тренування тривалістю не менше 15 хвилин і не більше 30 хвилин 

(встановлюється Індивідуальним Регламентом) для кожної залікової групи; 
в) кваліфікаційного тренування тривалістю не менше 15 хвилин і не більше 30 хвилин 

(встановлюється Індивідуальним Регламентом) для кожної залікової групи;  
г) гонки дистанція не менше 50 км. та не більше 90 км. (встановлюється Індивідуальним 

Регламентом) для кожної залікової групи. 

д) якщо один етап змагань включає в себе дві гонки, кожна повинна мати дистанцію не менше 
50 км. та не більше 90 км., які проводяться в різні дні (встановлюється Індивідуальним Регламентом) 

для кожної залікової групи. 
 

 



 

 

10.2 ВІЛЬНЕ ТРЕНУВАННЯ. 

 
10.2.1. Вільне тренування складається з одного заїзду, в випадку, якщо кількість заявлених у 

заліковій групі автомобілів не більше максимальної кількості автомобілів, що можуть одночасно 

знаходитись на трасі під час тренування (згідно ліцензії траси),  
- з двох заїздів з рівною кількістю автомобілів, у випадку, якщо кількість заявлених у заліковій 

групі автомобілів не більше подвоєної максимальної кількості автомобілів, що можуть одночасно 
знаходитись на трасі, під час тренування (згідно ліцензії траси),  

Якщо кількість заявлених у заліковій групі автомобілів більше подвоєної максимальної кількості 

автомобілів, що можуть одночасно знаходитись на трасі, під час тренування (згідно ліцензії траси), 
Колегія Спортивних Комісарів встановлює порядок проведення вільного тренування. 

 
10.2.2. Вільне тренування перед другою гонкою (гонкою другого з подвійних етапів Кубку 

України) проводиться обов’язково. 
 

10.2.3. Кожний заїзд вільного тренування триває не менше 15 хвилин і не більше 30 хвилин 

(встановлюється Індивідуальним Регламентом). 
 

10.2.4. Всі автомобілі, заявлені учасниками та допущені до участі у змаганні, допускаються до 
одного з заїздів вільного тренування за розкладом, затвердженим Колегією Спортивних Комісарів. 

Якщо водія допущено до участі у змаганні у двох залікових групах він бере участь у вільному 

тренуванні окремо для кожної залікової групи. 
 

10.2.5. Учасники самостійно вибирають час початку свого вільного тренування в межах часу, 
оголошеного у Програмі змагання, але офіційні особи дозволяють виїзд одночасно тільки одного 

автомобіля. 

 
10.2.6. Автомобілі випускаються на заїзд вільного тренування з ремонтно-заправочної зони. 

 
10.2.7. Після закінчення часу, відведеного для вільного тренування певного заїзду вільне 

тренування припиняється вивішуванням червоного прапора на лінії старту. Всі автомобілі, які 
знаходяться на трасі повинні негайно з'їхати у ремонтно-заправочну зону. 

 

10.2.8. Учасники мають право, не роблячи перешкод іншим учасникам вільного тренування 
заїжджати у ремонтно-заправочну зону під час всієї тривалості заїзду. 

 
10.3 ОФІЦІЙНЕ ТРЕНУВАННЯ 

 

10.3.1. Офіційне тренування складається з одного заїзду, в випадку, якщо кількість заявлених у 
заліковій групі автомобілів не більше максимальної кількості автомобілів, що можуть одночасно 

знаходитись на трасі під час тренування (згідно ліцензії траси),  
- з двох заїздів з рівною кількістю автомобілів, у випадку, якщо кількість заявлених у заліковій 

групі автомобілів не більше подвоєної максимальної кількості автомобілів, що можуть одночасно 
знаходитись на трасі, під час тренування (згідно ліцензії траси),  

Якщо кількість заявлених у заліковій групі автомобілів більше подвоєної максимальної кількості 

автомобілів, що можуть одночасно знаходитись на трасі, під час тренування (згідно ліцензії траси), 
Колегія Спортивних Комісарів встановлює порядок проведення офіційного тренування. 

 
10.3.2. Кожний заїзд офіційного тренування триває не менше 15 хвилин і не більше 30 хвилин 

(встановлюється Індивідуальним Регламентом). 

 
10.3.3. Учасник, який не зміг почати офіційне тренування у встановлений для нього час, при 

наявності форс-мажорних обставин, може бути, рішенням Колегії Спортивних Комісарів, допущений до 
офіційного тренування в останню чергу або в іншому заїзді. 

 

10.3.4. Кожний автомобіль повинен проїхати не менше 10 км під час одного заїзду офіційного 
тренування. 

 
10.3.5. Всі автомобілі, заявлені учасниками та допущені до участі у змаганні, допускаються до 

одного з заїздів офіційного тренування за розкладом, затвердженим Колегією Спортивних Комісарів. 



 

 

Якщо водія допущено до участі у змаганні у двох залікових групах він бере участь у офіційному 

тренуванні окремо для кожної залікової групи. 
 

10.3.6. Учасники самостійно вибирають час початку свого офіційного тренування в межах часу, 

оголошеного у Програмі змагання, але офіційні особи дозволяють виїзд одночасно тільки одного 
автомобіля. 

 
10.3.7. Автомобілі випускаються на заїзд офіційного тренування з ремонтно-заправочної зони. 

 

10.3.8. Після закінчення часу, відведеного для офіційного тренування певного заїзду офіційне 
тренування припиняється вивішуванням червоного прапора на лінії старту. Всі автомобілі, які 

знаходяться на трасі повинні негайно з'їхати у ремонтно-заправочну зону. 
 

10.3.9. Учасники мають право, не роблячи перешкод іншим учасникам офіційного тренування 
заїжджати у ремонтно-заправочну зону під час всієї тривалості заїзду. 

 

10.4. КВАЛІФІКАЦІЙНІ ТРЕНУВАННЯ 
 

10.4.1. До одного заїзду кваліфікаційного тренування допускаються учасники, які виконали 
норматив, встановлений ст. 10.3.4. Якщо з технічних причин норматив не було виконано, для 
виконання нормативу враховуються кілометри, які учасник пройшов під час кваліфікаційного 
тренування. Якщо водія допущено до участі у змаганні у двох залікових групах він бере участь у 
кваліфікаційному тренуванні окремо для кожної залікової групи. 

 
10.4.2.Кваліфікаційне тренування перед другою гонкою (гонкою другого з подвійних етапів 

Кубку України) не проводиться. 

 
10.4.3. Кваліфікаційне тренування складається з одного заїзду, у випадку, якщо кількість 

допущених до кваліфікаційного тренування автомобілів у заліковій групі не більше максимальної 
кількості автомобілів, що можуть одночасно знаходитись на трасі під час тренування (згідно ліцензії 

траси), 
- з двох заїздів з рівною кількістю автомобілів, у випадку, якщо кількість допущених до 

кваліфікаційного тренування автомобілів у заліковій групі не більше подвоєної максимальної кількості 

автомобілів, що можуть одночасно знаходитись на трас під час тренування (згідно ліцензії траси), 
Якщо кількість допущених до кваліфікаційного тренування автомобілів у заліковій групі більше 

подвоєної максимальної кількості автомобілів, що можуть одночасно знаходитись на трасі під час 
тренування (згідно ліцензії траси), Колегія Спортивних Комісарів встановлює порядок проведення 

кваліфікаційного тренування. 

 
10.4.4. Кожний заїзд кваліфікаційного тренування триває не менше 15 хвилин і не більше 30 

хвилин (встановлюється Індивідуальним Регламентом). 
 

10.4.5. Учасники самостійно вибирають час початку свого кваліфікаційного тренування в межах 
часу, оголошеного у Програмі змагання.  

 

10.4.6. Під час кваліфікаційного тренування всі кола є хронометровані після першого 
перетинання автомобілем лінії старту. 

 
10.4.7. Учасник, який не зміг почати кваліфікаційне тренування у встановлений для нього час, 

при наявності форс-мажорних обставин, може бути, рішенням Колегії Спортивних Комісарів, 

допущений до кваліфікаційного тренування в останню чергу або в іншому заїзді. 
 

10.4.8. Після закінчення часу, відведеного для кваліфікаційного тренування певного заїзду 
кваліфікаційне тренування припиняється вивішуванням червоного прапора на лінії старту. Всі 

автомобілі, які знаходяться на трасі повинні негайно з'їхати у ремонтну зону. 

 
10.4.9. Учасники мають право, не роблячи перешкод іншим учасникам кваліфікаційного 

тренування заїжджати у ремонтну зону під час всієї тривалості заїзду. 
 

 



 

 

10.5. ГОНКА. 

 
10.5.1. До старту гонки (першої гонки) допускається максимальна кількості автомобілів, що 

можуть одночасно знаходитись на трасі під час гонки (згідно ліцензії траси), які під час 

кваліфікаційного тренування проїхали одне коло за найменший час.  
 

10.5.2. До старту гонки (першої гонки) не допускаються водії, найменший час за який вони 
проїхали одне коло більше 110% від середнього часу трьох водіїв, які проїхали одне коло за 

найменший час під час кваліфікаційного тренування.  

 
10.5.3. До старту в другій гонці (гонки другого з подвійних етапів Кубку України) допускається 

максимальна кількості автомобілів, що можуть одночасно знаходитись на трасі під час гонки (згідно 
ліцензії траси), водії яких прийняли участь у першій гонці. 

 
10.5.4. До старту в другій гонці (гонки другого з подвійних етапів Кубку України) допускаються 

водії, які не змогли прийняти участь у першій гонці, але тільки за умови проходження вільного 

тренування та повної адміністративної та технічної перевірки.  
 

10.5.5. Склад учасників та порядок старту (стартова сітка) гонки затверджується Колегією 
Спортивних Комісарів. 

 

10.6. СТАРТОВА СІТКА  
 

10.6.1. Місце у стартовій сітці для участі у гонці (першій гонці) надається на підставі результатів 
кваліфікаційного тренування. Автомобіль водія, який проїхав одне коло за найменший час, займає 

перше стартове місце, автомобіль водія, який проїхав одне коло за другий час, займає друге стартове 

місце і так далі.  
 

10.6.2. Місце у стартовій сітці другої гонки (гонки другого з подвійних етапів Кубку України) 
надається на підставі результатів першої гонки (гонки першого з подвійних етапів Кубку України), при 

цьому перші шість водіїв займають місця на стартовій сітці в зворотному порядку від класифікації 
першої гонки (гонки першого з подвійних етапів Кубку України). Якщо стартує більше 15 автомобілів, 

то регрупінг проводиться для перших 8 водіїв. Водії, які не стартували в першій гонці (гонці першого з 

подвійних етапів Кубку України) займають місця у стартовій сітці після тих, що стартували в першій 
гонці (гонці першого з подвійних етапів Кубку України), згідно результатів кваліфікаційного 

тренування. Водії, що не стартували в першій гонці (гонці першого з подвійних етапів Кубку України) 
та кваліфікаційному тренуванні – можуть стартувати за рішенням КСК наприкінці стартової сітки. 

 

10.6.3. Після публікації стартової сітки місця будь-яких нестартуючих учасників повинні 
залишатися не зайнятими, інші учасники займають місця, встановлені згідно опублікованою стартовою 

сіткою. Це правило не застосовується для старту з ходу. 
 

10.6.4. Колегія Спортивних Комісарів може дозволити старт автомобілям понад максимальну 
кількість, передбачену Індивідуальним Регламентом, якщо ці автомобілі не досягли кваліфікаційних 

мінімумів з форс-мажорних обставин. Однак, вони можуть допускатися до старту при умові, що це не 

потягне за собою виключення автомобілів, які вже мають кваліфікаційні мінімуми, і що вони в змозі 
досягти цих мінімумів. 

Кваліфікаційні мінімуми, яких повинні бути в змозі досягти ці автомобілі, повинні бути середнім, 
виведеним з трьох найкращих результатів всіх автомобілів, що взяли участь у тренуваннях. Крім того, 

максимальна кількість автомобілів, які можуть бути допущені по цьому винятку з правил, - три. 

 
10.7. ПОРЯДОК СТАРТУ ГОНКИ  

 
10.7.1. Старт гонки - з місця з працюючими двигунами. 

 

10.7.2. Під час старту забороняється присутність будь-яких осіб поруч з автомобілями, що 
стартують, за винятком офіційних осіб змагання. 

 
10.7.3. Стартовий сигнал дає Директор змагання або призначена ним особа. 

 



 

 

10.7.4. За 20 хвилин до часу старту автомобілі зобов’язані залишити зону сервісу та виїхати на 
ознайомчий круг. Якщо водій бажає здійснити один чи більше додаткових кіл для ознайомлення – він 
може це зробити з проїздом крізь піт-лейн на дозволеної швидкості, та ні в якому разі не проїзджати 

через стартову сітку. 
За 15 хвилин до часу старту автомобілі, після ознайомчого кола, займають свої місця у 

стартовій сітці та зупиняють двигуни. Зупинки під час ознайомчого кола заборонені. На стартовій сітці 

заборонені будь-які роботи з автомобілем, що пов'язані з монтажем/демонтажем деталей. 
За 12 хвилин до часу старту попереджувальний звуковий сигнал інформує водіїв про закриття 

виїзду з піт-лейну через 2 хвилини. 
 
10.7.5. За 10 хвилин до часу старту гонки вихід з піт-лейну закривається та подається другий 

попереджувальний звуковий сигнал. Будь-який автомобіль, що залишився на території піт-лейну може 
стартувати з піт-лейну, але тільки після відповідної команди маршалів. 

 
10.7.6. Автомобіль, який запізнився, не має права займати своє стартове місце і буде стартувати 

за останнім автомобілем. Автомобілі, які запізнилися виїхати з піт-лейн на прогрівочне коло, не мають 

права виїзду з піт-лейн після проходження автомобіля безпеки. Вони зможуть стартувати з піт-лейн за 
командою судді на випуску, після подачі стартової команди і тільки вслід за останнім автомобілем, що 

стартував. 
 

10.7.7. Про наближення старту інформується сигнальними дошками: "3 хвилини", "1 

хвилина", "30 секунд" до старту. Показ цих сигнальних дошок повинен супроводжуватись 
звуковими сигналами, та вимагає: 

- дошка "3 хвилини" - всі особи, крім водіїв, офіційних осіб та персоналу учасників (механіків), 
повинні залишити стартову сітку; 

- дошка "1 хвилина" - двигуни повинні бути заведені, водії повинні знаходитись у автомобілях, 

персонал учасника (механіки) залишають стартову сітку; 
- дошка "15 секунд" - через 15 секунд після цієї дошки повинен бути показаний зелений 

прапор перед стартовою сіткою, після чого автомобілі можуть почати передстартове коло. На протязі 
цього передстартового кола заборонено тренувати старт, стартове розташування автомобілів повинно 

бути збережено як можна щільніше. Обгін допускається тільки для збереження стартового 
розташування. 

 

10.7.8. На передстартове коло, суддя, який працює на стартовій сітці, випускає автомобілі 
попарно з інтервалом в 10 сек. Кожен водій, який не зміг стартувати у передстартовому колі, повинен 

подати про це сигнал (підняти руку або відкрити двері). Після того, як всі інші автомобілі стартують у 
передстартовому колі, його механіки мають можливість завести автомобіль, штовхаючи його вздовж 

траси під наглядом офіційних осіб. Цей автомобіль може стартувати у передстартовому колі, але йому 

забороняється обганяти будь-які інші автомобілі, що рухаються. Якщо після повторних спроб 
автомобіль не стартує, він повинен бути відведений у ремонтну зону де механіки мають змогу 

повторити спроби завести автомобіль. 
 

10.7.9. Кожен автомобіль, який не зможе стартувати або зберегти стартове розташування під 
час проходження передстартового кола, повинен стартувати у гонці за останньою лінією стартової 

сітки та повинен бути нерухомим, коли буде включено червоне світло. Якщо цей автомобіль 

продовжує рухатись, коли червоне світло включене, він повинен після того, як гонка стартує, 
обов'язково зупинитись на лінії старту та стартувати з дозволу офіційної особи. 

 
10.7.10. Коли автомобілі повертаються на стартову сітку після передстартового кола, вони 

повинні зупинитись на відповідних місцях стартової сітки з працюючими двигунами. Як тільки усі 

автомобілі займуть свої місця на стартовій сітці, суддя старту показує дошку "5 секунд". Через 5 
секунд після цього включається червоне світло. У будь-який час між четвертою (4) та сьомою (7) 

секундою після того, як буде включене червоне світло, гонка повинна стартувати виключенням 
червоного світла. Гонка вважається такою, що стартувала, коли виключене червоне світло. 

 

10.7.11. Якщо після повернення на стартову сітку після передстартового кола двигун будь-якого 
з автомобілів припинив свою роботу та водій не буде в змозі його завести, він повинен негайно подати 

сигнал офіційній особі, яка повинна негайно почати розмахувати жовтим прапором навпроти цього 
автомобіля. Якщо старт затримано, офіційна особа з жовтим прапором повинна стояти навпроти 

цього автомобіля, інформуючи водіїв автомобілів, що рухаються, про перешкоду, поки стартову сітку 



 

 

не залишать всі автомобілі. Водії можуть після цього стартувати, дотримуючись процедури п.п. 

10.7.8.;10.7.9. Інші автомобілі повинні зберегти свої місця у стартовій сітці, а вільні місця не 
заповнюються. У випадку, якщо більше одного водія опинились у такій ситуації, їх нові місця у кінці 

стартової сітки визначаються у відповідності до їх місць у стартовій сітці на старті передстартового 

кола. 
 

10.7.12. Якщо проблеми виникають, коли автомобілі досягають стартової сітки в кінці 
передстартового кола, використовується наступна процедура: 

а) якщо червоне світло не включено, на лінії старту показується червоний прапор та дошка 

"старт затримано". 
б) якщо червоне світло вже включено, суддя старту показує червоний прапор (залишаючи 

червоне світло горіти) та дошку "старт затримано" на лінії старту. 
в) в обох випадках а) та б) всі двигуни повинні бути зупинені, процедура старту повторюється з 

п."3 хвилини", а з дистанції гонки вилучається одне коло. Якщо після старту автомобіль 
залишається нерухомим на стартовій сітці, заборона допомоги не діє, офіційні особи повинні негайно 

спробувати завести його, штовхаючи вздовж траси. Якщо після декількох спроб автомобіль не завівся, 

офіційні особи повинні завести його у ремонтно-заправну зону або у безпечне місце, де механіки 
можуть поновити спроби завести його. Водій і механіки повинні діяти за вказівками офіційних осіб. 

 
10.7.13. Фальстарт - передчасний початок руху автомобіля після включення червоного світла 

та до його виключення під час старту гонки пеналізується додаванням 30 секунд до часу гонки або 

проїздом через піт-лейн за рішенням КСК, яке оголошується на брифінгу до початку змагань.. 
Директор гонки на протязі перших трьох кіл після старту подає сигнал дошкою "Фальстарт" разом з 

чорною дошкою з цифрою білого кольору, яка вказує номер автомобіля, який здійснив фальстарт. 
 

10.7.14. Гонка не повинна бути зупинена в разі початку дощу, за винятком випадку, коли трасу 

заблоковано, і продовження гонки є небезпечним. 
 

10.7.15. Будь-яке порушення встановленої цим Загальним Регламентом стартової процедури 
може привести до виключення водія і автомобіля із змагання. 

 
10.8. Старт з ходу здійснюється згідно вимог МСК, НСК ФАУ та «Загальних вимог до всіх 

Чемпіонатів». 

 
10.9. ЗУПИНКА ГОНКИ АБО ТРЕНУВАННЯ 

 
А. У випадку, якщо виникає необхідність зупинити гонку або тренування через те, що траса 

перекрита в результаті аварії або через непогоду, чи якщо з інших причин виникла небезпека 

продовженню, Директор змагання приймає рішення підняти червоний прапор на лінії старту. 
Одночасно червоні прапори підіймаються на всіх постах спостереження, рішення зупинити гонку або 

тренування може прийняти тільки Директор змагання (а при його відсутності уповноважена ним 
особа). Коли сигнал зупинки подано:  

- під час тренування - усі автомобілі повинні знизити швидкість та повернутись у ремонтно-
заправну зону, а всі автомобілі, залишені на трасі, повинні бути повернені у ремонтно-заправну зону;  

- під час гонки - усі автомобілі повинні знизити швидкість та під'їхати до лінії старту, 

враховуючи, що: 
- класифікація гонки буде встановлена такою, якою вона була у кінці кола, що передувало колу, 

на якому сигнал зупинитись був поданий;  
- на трасі можуть знаходитись автомобілі безпеки та обслуговуючі автомобілі;  

- траса може бути повністю перекрита в результаті аварії;  

- погодні умови можуть привести до неможливості руху автомобілів по трасі;  
- ремонтно-заправна зона буде відкрита для в'їзду.  

Усі автомобілі повинні зупинитись біля лінії старту, поки офіційні особи дадуть вказівку проїхати 
на стартову сітку, у ремонтно-заправну зону або у закритий парк.  

 

Б. В залежності від кількості кіл, пройдених лідером гонки на момент подання сигналу зупинки, 
використовується наступна процедура:  

Випадок А: Менше двох повних кіл, якщо гонка може бути продовжена, використовується п. 
10.11.А.  



 

 

Випадок Б: Два та більше повних кіл, але менше 75% від всієї дистанції гонки (заокруглюється в 

меншу сторону в цілих колах). Якщо гонка може бути продовжена, використовується п. 10.11.Б.  
Випадок В: 75% або більше всієї дистанції гонки (заокруглюється в меншу сторону в цілих 

колах).  

Гонка вважається такою, що фінішувала, коли автомобіль, який лідирував, перетнув фінішну 
лінію перед початком кола, під час якого було подано сигнал зупинити гонку. 

 
10.10. ПРИПИНЕННЯ ЗМАГАННЯ З ФОРС - МАЖОРНИХ ОБСТАВИН 

 

У випадку форс-мажорних обставин рішення припинити змагання може прийматися тільки 
Колегією Спортивних Комісарів. 

У випадку, якщо: 
- пройдені до 30% загальної дистанції: змагання повинно закінчитися у той же день або пізніше, 

якщо організатор не відміняє все змагання.  
Нова дата повинна встановлюватися у відповідності зі звичайною процедурою для одержання 

дозволу на проведення змагання; 

- пройдені від 30% до 60% включно загальної дистанції: змагання повинні бути закінчені, по 
можливості, у той же день. Фінальна класифікація буде базуватися на додаванні одержаних таким 

чином результатів. Якщо закінчити змагання в той же день неможливо, змагання буде розглядатися як 
закінчене, але учасники одержать 50% від нормальної шкали очок. 

- пройдено більше 60% загальної дистанції: змагання буде розглядатися як таке, що 

закінчилось. 
 

10.11. ПОВТОРНИЙ СТАРТ ГОНКИ  
 

А. Випадок А:  
а) початковий старт вважається таким, що не має сили;  
б) дистанція гонки, що повторно стартує, повинна дорівнювати початковій дистанції гонки;  

в) водії, які були допущені до участі у гонці, допускаються до участі у повторному старті на своїх 
початкових автомобілях.  

г) після того, як сигнал зупинки гонки був поданий, всім автомобілям дозволяється продовжити 
рух на зменшеній швидкості на стартову сітку або у ремонтно-заправну зону, як буде вказано 

офіційними особами;  

д) дозволяється проведення обслуговування автомобілів; 
 
Б. Випадок Б:  
а) гонка вважається такою, що складається з двох частин: 

першої - яка фінішувала тоді, коли автомобіль, який лідирував, перетнув фінішну лінію перед 

початком кола, під час якого гонку було зупинено;  
б) довжина другої частини буде на три кола коротша від всієї дистанції гонки, зменшеної на 

довжину першої частини;  
в) стартова сітка другої частини встановлюється у порядку, в якому автомобілі фінішували у 

першій частині;  
г) допускаються тільки автомобілі, які брали участь в першому старті, якщо вони самостійно без 

сторонньої допомоги повернулись у стартову сітку або у ремонтно-заправну зону по встановленому 

маршруту;  
д) не допускається використання запасних або резервних автомобілів;  

е) дозволяється проведення обслуговування автомобілів;  
є) не допускається дозаправка або поновлення палива;  

ж) якщо гонка зупинена з приводу початку дощу, на стартовій лінії встановлюється дошка 

"Дощ".  
 
В. В обох випадках А і Б:  
а) через 5 хвилин після сигналу зупинки в'їзд у ремонтно-заправну зону закривається;  

б) через 10 хвилин після сигналу зупинки показується дошка "3 хвилини", стартова сітка 

закривається, нормальна процедура старту продовжується;  
в) жодному автомобілю не дозволяється зайняти свою позицію у стартовій сітці після того, як 

дошку "3 хвилини" буде показано. 
 

10.12. Ваговий гандикап буде застосовуватись з 2011 року. 



 

 

11. КЛАСИФІКАЦІЯ. ПОРЯДОК НАРАХУВАННЯ ОЧОК. РОЗПОДІЛ МІСЦЬ 

 
11.1. Місце в гонці визначається за найбільшою сумою очок, набраних водіями. Очки на кожній 

гонці нараховуються за зайняти місця згідно п.12.1 Б «Загальних вимог до всіх Чемпіонатів, Кубків, 

Трофеїв (Серій) України та змагань, включених у їх залік» в залежності від кількості водіїв, що 
стартували в гонці. 

 
11.2. Звання Чемпіона України з кільцевих гонок у класі присвоюється та наступні місця 

визначаються за найбільшою сумою очок, набраних водіями на всіх етапах, які враховуються для 

заліку. Для заліку не враховується результат одного гіршого етапу . 
 

11.3. Звання Володаря Кубку України (Кубку ФАУ) з кільцевих гонок у класі присвоюється та 
наступні місця визначаються за найбільшою сумою очок, набраних водіями на всіх гонках Кубку 

України (Кубку ФАУ). 
 

11.4. Якщо водії при остаточній класифікації набрали однакову кількість очок, то першість 

визначається за більшим числом кращих місць зайнятим на гонках, включених у залік Чемпіонату. 
При подальшій рівності перевага надається за наступними кращими місцями, зайнятими на 

гонках, включених у залік Чемпіонату, при подальшій рівності перевагу матиме той водій, який має 
кращий результат на останній, (передостанній і т. д.) гонці.  

 

11.5. Звання Чемпіона України та Володаря Кубку України (Кубку ФАУ) присвоюється у випадку, 
якщо на всіх змаганнях стартувало не менше 12 водіїв у певному класі. 

 
11.6. При меншій кількості учасників присвоюється звання Переможця Чемпіонату України, і 

нагороджуються тільки водії, що посіли 1 та 2 місця, а якщо допущено менше 7 водіїв, нагороджується 

тільки водій, що посів 1 місце. 
 

11.7. При меншій кількості учасників Кубку України (Кубку ФАУ) присвоюється звання 
Переможця змагань Кубку , і нагороджуються тільки водій що посів 1 місце. 

 
11.8. Якщо у певному класі відбулося менше 4 етапів Чемпіонат у цьому класі вважається таким, 

що не відбувся.  

 
11.5. У Чемпіонаті першість серед команд визначається по найбільшій сумі очок, набраних ними 

на всіх етапах. При рівності очок першість визначається за кращим місцем, зайнятим командою. У 
випадку нової рівності до уваги беруться наступні кращі місця. При подальшій рівності - порівнюються 

результати на останньому (попередньому і т.д.) етапі. 

 
11.6. Чемпіонат у командному заліку вважається таким, що не відбувся, якщо в ньому взяли 

участь менше 4 команд. 
 

12. БЛАГОДІЙНІ ВНЕСКИ УЧАСНИКІВ НА ПРОВЕДЕННЯ ЗМАГАННЯ  
(ЗАЯВОЧНІ ВНЕСКИ) 

 

12.1. Для забезпечення проведення змагання учасники вносять Організатору доброчинні внески 
на розвиток автомобільного спорту (Заявочні внески) у розмірі не більше: 

- за команду    – 1500 грн. 
 

- за водія (з необов’язковою рекламою організатора): 

«Супер-2000»   – 1200 грн.;  
 «Турінг-Лайт»  – 900 грн.; 

«Лада-1500»   – 600грн.; 
«Лада-1500 Ю»  – 600 грн.; 

«Лада-1600»   – 600 грн.; 

«Турінг-1400»   – 600 грн.; 
«Е-8», «Ф - 3 Лайт»  – 900 грн.; 

 
- за водія (без необов’язкової реклами організатора): – не більше подвійного внеску у 

відповідному класі. 



 

 

 

12.2. Заявочний внесок буде повернений повністю:  
а) особам, заявки яких було повністю відхилено;  

б) у випадку коли змагання не відбулося.  

 
12.3. Якщо заявлений учасник з форс-мажорних обставин, належним чином перевірених ФАУ, не 

брав участі у змаганні йому повертається 50% заявочного внеску.  
 

12.4. Заявочні внески перераховуються на р/р у вигляді, який встановлює Організатор або 

готівкою під час реєстрації. 
 

13. БЛАГОДІЙНИЙ ВНЕСОК ОРГАНІЗАТОРА ЗМАГАННЯ 
 

13.1. Організатор змагань направляє до ФАУ не пізніше 30 днів до початку змагання благодійний 
внесок ля забезпечення здійснення обов’язків Комітетом кільцевих гонок ФАУ в наступних розмірах: 

- при проведенні етапу Чемпіонату України: 4000 грн. 

- при проведенні етапу Кубку України:   3000 грн. 
- при проведенні етапу Кубку ФАУ:   1000 грн. 

 
14. ЗАКЛЮЧНІ ПОЛОЖЕННЯ 

 

14.1. Організація змагання повинна відповідати "Вимогам до забезпечення присутності ФАУ на 
змаганнях, включених у залік Чемпіонату України"  

 
14.2. Організатор першого етапу Чемпіонату України повинен забезпечити урочисте відкриття 

Чемпіонату з запрошенням не менш чим 3 телеканалів та 5 представників профільних СМІ. На 

відкритті Чемпіонату повинна пройти процедура презентації гонщиків з роздаванням буклетів в яких 
мають бути фотографії всіх учасників змагань. 

 
14.3. На всіх змаганнях Чемпіонату України, Чемпіонаті ФАУ та Кубку України повинна бути 

Афіша.  
 

14.4. Організатор змагання повинен провести урочисте нагородження переможців змагання з 

участю представників засобів масової інформації, як правило у місцях відкритих для глядачів та 
запросити вболівальників і глядачів на церемонію урочистого нагородження переможців. 

Обов’язковими атрибутами нагородження переможців та призерів змагання, включеного у залік 
Чемпіонату України є: наявність у місці проведення нагородження - Державного прапору України, 

прапору ФАУ. На місці проведення нагородження (подіум, арка, і т.і.) повинно бути розміщено 

зареєстровану емблему ФАУ розміром не менше 50Х50 см. і текст «АВТОМОБІЛЬНА ФЕДЕРАЦІЯ 
УКРАЇНИ. ЧЕМПІОНАТ УКРАЇНИ З КІЛЬЦЕВИХ ГОНОК (висота літер жодного іншого напису у місці 

нагородження не може бути більше літер вказаного тексту). Порядковий номер етапу, місце 
проведення, дата". 

Організатор зобов’язаний, як мінімум, нагородити водіїв, що посіли перші три місця у кожному 
класі автомобілів кубками та дипломами. 

 

14.5. Час, місце і процедура прибуття для нагородження учасників змагання встановлюється у 
Індивідуальному регламенті та Програмі змагання. 

Нагородження за підсумками етапу проводиться окремо для кожного класу автомобілів, який 
відбувся. 

 

14.6. Присутність володарів ліцензій - учасників Чемпіонату на всіх заходах, включених у 
програму змагань та на урочистому нагородженні Чемпіонів, переможців та призерів Чемпіонату 

обов`язкова. 
 

14.7. Розподіл призового фонду а також інші положення, які не увійшли у даний Регламент, 

встановлюються Індивідуальним Регламентом та Програмою змагання на підставі Стандартного 
Регламенту змагання, включеного у залік Чемпіонату та у відповідності до МСК ФІА, НСК ФАУ та 

іншими регламентуючими документами ФІА та ФАУ. 
 



 

 

14.8. Для затвердження результатів Чемпіонату України Організатор повинен у тижневий строк 

надіслати "Звіт про автомобільне змагання" за формою, затвердженою ФАУ з всіма додатками та 
протоколами змагання, затвердженими рішенням Колегії Спортивних Комісарів та за підписом 

Директора змагання до Дирекції ФАУ та органів ФАУ, вказаних у формі звіту. 

 
14.9. Тільки ФАУ уповноважена вирішувати будь-які розбіжності, що можуть виникнути при 

виконанні даного Регламенту. 
 

14.10. ФАУ при необхідності вносить зміни і доповнення до цього Регламенту та повідомляє їх у 

Офіційних бюлетенях ФАУ. 
 

15. ВИЗНАЧЕННЯ 
 

15.1. «Піт-зона» - зона, доступ в яку дозволено тільки персоналу учасника та офіційним особам. 
Піт-зона, в міру віддалення від траси, функціонально поділяється на піт-оул, піт-лейн, бокс та зону 

механіків. Піт-оул може знаходитися окремо, якщо це передбачено «Досьє на трасу».  

- «Піт-оул» - це місце, де водіям показують інформацію під час заїзду. Воно повинно бути 
відокремлено від траси захисною спорудою, яка не дозволяє персоналу учасника виходити на основне 

полотно траси. 
- «Піт-лейн» - спеціально відокремлена частина дорожнього полотна, яка примикає до траси та 

розташована між боксами та піт-оулом (- або трасою), слугує для безпечного виїзду на трасу та з’їзду з 

неї. Поряд з піт-лейн повинна бути виділена та окреслена штрафна площадка для зупинки автомобіля, 
який наказаний штрафом stop&go. 

- «Бокс» - зона, яка примикає до піт-лейн та слугує для дозволеного обслуговування автомобілів 
в ході заїзду. Персонал учасника зобов’язаний покинути бокс та негайно вирушити в зону механіків 

після від’їзду автомобіля із боксу. 

- «Зона механіків» - зона, яка примикає до боксів та найбільш віддалена від траси. Знаходження 
автомобіля в зоні механіків заборонено. 

 
Додатки: 

Додаток 1. Технічні вимоги по класах для участі в Чемпіонаті, Кубку України та Кубку ФАУ з 
кільцевих гонок. 

Додаток 2. Положення про поглиблений технічний огляд автомобілів на змаганнях з 

автомобільних кільцевих гонок. 



 

 

Додаток 1  

до Загального регламенту Чемпіонату 
України, Кубка України, Кубку ФАУ з 

кільцевих гонок 2010 рік 

 
 

ТЕХНІЧНІ ВИМОГИ ПО КЛАСАХ 
ДЛЯ УЧАСТІ В ЧЕМПІОНАТІ, КУБКУ УКРАЇНИ ТА КУБКУ ФАУ З КІЛЬЦЕВИХ ГОНОК 

 

Для всіх класів спортивних автомобілів: 
 

І. Максимальна додаткова вага може встановлюватися тільки на місці пасажира, праворуч від 
водія й не може перевищувати 80кг 

 
ІІ. Дозволяється установка бамперів, спойлерів, накладок й антикрил без обмежень у заліковій 

групі Лада-1500, Лада1500-ю, Лада-1600 

 
ІІІ. Глушитель обов'язково. Система випуску для всіх автомобілів - за задньою віссю; 

 
ІV. Дозволено диференціал підвищеного тертя згідно спеціальних технічних вимогах до даної 

залікової групи автомобілів. 

 
V. На всіх змаганнях Чемпіонату України, Кубку України, Кубку ФАУ (далі Чемпіонат) на одному 

змаганні (етапі) – кількість нових шин, які дозволено встановлювати на автомобіль – 6 штук. 
 

Клас Лада-1500:  

Відповідно до Додатка 1 до даного документа.  
 

Клас Турінг Лайт 1600: 
 Відповідно до Додатка 2 до даного документа. 

 
Клас Лада 1600: 

Відповідно до Додатка 3 до даного документа 

 
Клас Турінг-1400 - з об’ємом двигуна до 1400 куб. см. – згідно омологації групи N. 

 
Клас Супер 2000: 

 Спортивні автомобілі з об’ємом двигуна до 2000 куб. см., омологовані по групі А, N з діючою 

омологацією ФІА й простроченої + 4е року, якщо й цей строк минув необхідно оформити сертифікацію 

ФАУ . 
 Спортивні автомобілі омологовані у варіанті «Супер1600» з діючої омологацією ФІА і 

просроченою + 4е року. 

 Спортивні автомобілі, підготовлені по міжнародних вимогах класу S-2000 . 

 Мінімальна вага автомобіля після заїзду з водієм: 

o передньоприводні - 1100 кг. 
o передньоприводні Супер 1600 і із секвентальною КПП - 1140 кг. 

o заднеприводні - 1130 кг.  
 Рекомендовано систему пожежогасіння. 

 Система змінних фаз газорозподілу заборонена. Якщо ними оснащений автомобіль, то ці 

системи повинні бути виведені з дії (вилучені, відключені або заблоковані). За винятком групи N. 

 
Клас Е-8: 

  Гоночні автомобілі з об’ємом двигуна до 1600 куб. см. 

 - Двигуни зі зворотно-поступальним рухом поршня: 

Число циліндрів – 4, число клапанів – 2 на циліндр, заслінка – максимальний діаметр 45 мм 
(кругла, краникового типу). 

Двотактні двигуни заборонені. 

 Двигуни Ванкеля, Дизеля, двотактні й турбіни - заборонені 

 Система впуску - допускається одна форсунка на один циліндр. 

 Обов'язково система пожежогасіння. 



 

 

 Шолома, комбінезони й ремені безпеки тільки діючої омологації. 

 дозволяється застосовувати в класі Е-8 двигуни з об’ємом 2000 см3 16 клапанів з рестриктором 
на дросельну заслінку – 24 мм. 

 дозволяється застосовувати в класі Е-8 двигуни з об’ємом 1600 см3 16 клапанів з рестриктором 
на дросельну заслінку – 28мм. 

 
З 2010 року в класах Е-8, Ф-3 Лайт необхідно використати систему безпеки HANS.  

 
Всі гоночне автомобілі повинні відповідати наступним вимогам: 

 
ЗАБЕЗПЕЧЕННЯ БЕЗПЕКИ 

1.) Вогнегасники 

1.1. - Всі автомобілі повинні оснащуватися системою пожежогасіння, що повинна розряджатися 
в кокпіт й у відсік двигуна. 

Системи пожежогасіння повинні відповідати міжнародним вимогам ФІА або дозволена ФАУ. 
1.2 - Мінімальна ємність системи пожежогасіння 

 
1.3 - Балони вогнегасників на видному місці повинні мати ідентифікаційний табличку де повинні 

бути зазначені: 

- вага агента гасіння; 
- загальна вага в зарядженому стані; 

- дата останньої або чергової перевірки (не повинна бути більше 2-х років). 
1.4 - Будь-яка система, що має своє власне джерело енергії дозволена, якщо вона забезпечує 

можливість роботи всіх систем пожежогасіння при виході з ладу основних електричних ланцюгів 

автомобіля. 
Водій повинен мати можливість включити вручну всі системи пожежогасіння, сидячи в 

нормальному положенні із пристебнутими ременями безпеки й кермом, що перебуває на своєму місці. 
Крім того, засіб включення зовні повинен бути зєднаний з головним вимикачем 

електроустаткування. Воно повинне маркіруватися червоною буквою «Е» усередині білого кола 100мм 
діаметром із червоною окантовкою. 

1.5 - Система повинна працювати в будь-якому положенні, навіть якщо автомобіль перевернуть. 

1.6 - Сопла системи пожежогасіння повинні відповідати вмісту й установлюватися так, щоб не 
бути безпосередньо спрямованими на водія. 

2) Головний вимикач 
2.1 - Водій, що сидить у нормальному положенні із пристебнутими ременями безпеки й 

кермовим колесом, що перебуває на своєму місці, повинен мати можливість розірвати всі електричні 

ланцюги запалювання, паливних насосів і заднього ліхтаря за допомогою u1073 без іскрового 
електричного вимикача. 

Цей вимикач повинен бути розташований на приладовій панелі й повинен мати добре помітне 
маркування у вигляді червоної іскри в блакитному трикутнику з білою окантовкою. 

.2.2 - Необхідно також наявність зовнішнього вимикача з горизонтальною рукояткою, яким 

можна управляти на відстані за допомогою гака. Рукоятка повинна являти собою кільце, що діє в 
горизонтальній площині. Місце розташування рукоятки зовнішнього привода головного вимикача 

електроустаткування - у підстави головної дуги безпеки із правої сторони по ходу автомобіля. Це місце 
повинне бути позначене червоною блискавкою в синьому рівносторонньому трикутнику з білою 

окантовкою (довжина сторони 70мм). 
3) Дзеркала заднього огляду 

Всі автомобілі повинні мати, принаймні, два дзеркала, з мінімальною площею кожного дзеркала 

5500мм., закріплених таким чином, щоб водій мав огляд назад і по обидва боки автомобіля. 
4) Ремені безпеки 

Обов'язкова наявність двох плечових лямок, однієї поясної лямки й двох лямок, що проходять 
між ногами. Ці лямки повинні бути надійно закріплені на автомобілі й повинні відповідати стандарту 

ФИА 8853/98 і вимогам статті 253-6. 

Ремені повинні бути сумісні із системою HANS®. 
5) Задній ліхтар 

Всі автомобілі повинні бути оснащені червоним ліхтарем, що перебуває в працездатному стані 
протягом усього змагання (здатним працювати в постійному режимі), що відповідає наступним 

вимогам: 
- Спрямований назад під кутом 90. до поздовжньої осі автомобіля. 

- Добре видний позаду. 



 

 

- Може включатися водієм, що сидить у нормальному положенні в автомобілі. 

- Потужність лампи не менш 21Вт; 
- Мінімальна площа поверхні висвітлення 5000мм.; 

- Світлова поверхня (відбивач) розташована не далі, чим в 100мм від поздовжньої площини 

автомобіля, і не менш чим в 400мм від землі. Всі виміри виробляються від центра поверхні лінзи; 
- Дозволяється застосування ліхтарів, де замість лампи накалювання використаються 

світлодіоди червоних кольорів, у кількості, не менш 50шт. В іншому ліхтар повинен відповідати всім 
перерахованим вище вимогам. 

6) Підголівник 

Всі автомобілі повинні бути обладнані підголівником, конструкція якого повинна забезпечувати 
не більше 50мм переміщення назад при додатку до нього сили в 85кг у напрямку, протилежному руху 

автомобіля. Мінімальна поверхня підголівника 8000мм. повинна бути безперервної, без виступаючих 
частин. 

Підголівник повинен бути розташований таким чином, щоб бути першою крапкою контакту 
шолома водія ( що сидить у нормальному положенні) у випадку зіткнення, що викликає відхилення 

його голови назад або вбік. 

 
СТРУКТУРИ БЕЗПЕКИ 

 
1. - Основне призначення структури безпеки складається в захисті водія. Це призначення є 

пріоритетним при розробці конструкції. 

1.1 - Всі автомобілі повинні мати не менш двох структур безпеки при перекиданні. 
Перша структура повинна перебувати перед кермовим колесом, не більш ніж в 250мм перед 

ним, і мати висоту не нижче рівня верхнього краю обіду кермового колеса. 
Друга структура повинна перебувати не менш чим в 500мм за першою й мати таку висоту, щоб 

пряма, проведена від вершини першої структури до вершини другий, проходила в 50мм над шоломом 

водія, що сидить у шоломі в нормальному положенні із пристебнутими ременями безпеки. 
Мінімальна висота другої структури безпеки, обмірювана вертикально від підстави шасі, повинна 

становити 900мм. 
У конструкції другої структури безпеки повинне бути передбачене відкрите і ясно видимий 

простір розміром мінімум 60х30мм, що дозволяє просмикнути крізь нього стропи для підйому 
автомобіля. 

Форма структур безпеки довільна за умови відповідності вищевказаним положенням. 

1.2. - Обидві структури безпеки при u1086 перекиданні, зазначені в Статті 1.2.2, будучи 
встановленими, на автомобілі, повинні витримувати три навантаження, прикладені одночасно до 

вершини структури: 1.5W у поперечному, 5.5W у поздовжньому, 7.5W у вертикальному напрямках, де 
W=560кг. 

При додатку навантаження деформація повинна скласти менш 50мм при вимірі уздовж осі 

додатка навантаження. Будь-яке руйнування структури повинне бути обмежене рівнем 100мм нижче 
вершини структури безпеки при вертикальному вимірі. 

1.3 - Дуги структур безпеки повинні виготовлятися з холоднотягнутих безшовних труб круглого 
перетину, зроблених зі сталі з тимчасовим опором на розрив (?брешемо) не менш 45кгс/мм.. 

Мінімальний діаметр труби, використовуваної в конструкції задньої дуги - 25мм, мінімальна товщина 
стінки - 2мм. 

У кожному разі виготовлення дуги безпеки з титанових сплавів заборонено. 

1.4) Капсула безпеки 
1.4.1 - Капсула безпеки повинна починатися, як мінімум, від площини перпендикулярної осі 

автомобіля, що проходить через задню стінку бензобака, і доходити до площини перпендикулярної осі 
автомобіля й вилученої вперед по ходу, як мінімум, на 80мм від підошов ніг водія, що спочивають на 

педалях, але не натискають на них. Капсула безпеки повинна мати проріз для водія, як це зазначено в 

пункті 13.1. 
Структури безпеки, описані в Статті 15.2, повинні бути частинами капсули безпеки або жорстко 

з'єднуватися з ним. 
1.4.2 - Ступні ніг нормально сидячого водія, що лежать на педалях у неробочому положенні, не 

повинні перебувати поперед вертикальної площини, що проходить через центральну лінію передніх 

коліс. 
 

Якщо автомобіль не обладнаний педалями, то ноги водія, будучи максимально висунуті вперед, 
не повинні перебувати поперед вищевказаної вертикальної площини. 



 

 

14.3. - Перед капсулою безпеки повинна бути встановлена ударопоглинаюча структура. Ця 

структура може не бути складовій u1095 частиною капсули безпеки, але повинна жорстко 
з'єднуватися з ним. 

Мінімальний поперечний переріз носової структури що деформується протягом 300мм від 

переднього торця несучої конструкції, повинен становити 20000мм.. 
Матеріал, застосовуваний для неї повинен бути той же, що застосовується для виготовлення 

основних структур шасі. 
 

Додаток 1. Спеціальні вимоги до автомобілів класу « Лада-1500» 

 
1.1 ТРАНСПОРТНІ ЗАСОБИ, ЩО ДОПУСКАЮТЬ  

 
1.1. 1 Допускаються автомобілі АТ «АвтоВАЗ» - ВАЗ 2101, 2108, 21083, 2109, 21099, 2112, 2113, 

2114, 2115, 1117, 1118 і т.д. 
 

1.2 МІНІМАЛЬНА ВАГА. Вага автомобіля включаючи повністю екіпірованого водія в будь-який 

момент змагань - 900 кгс. 
 

1.3 ДВИГУН І ЙОГО СИСТЕМИ  
 1.3.1 Двигун: ВАЗ-21083, а також його модифікації (8V 1500 куб. см.). Максимально 

припустимий діаметр циліндра - 83,0 мм. 

 1.3.1.1 Дозволяється обробка привалочних поверхонь блоку циліндрів і головки блоку циліндрів 
для відновлення герметичності стиків. 

 1.3.1.2 Дозволяється механічна обробка для стикування каналів впускного колектора з 
каналами головки блоку циліндрів на глибину 0-15 мм від площини рознімання в одну й протилежну 

сторони. 

 1.3.1.3 Дозволено механічну обробку для стикування каналів головки блоку й каналів 
вихлопного колектора на глибину 0-15 мм від площини рознімання в одну й протилежну сторони. 

 1.3. 1.4 Дозволяється припасування поршнів, шатунів по масі шляхом видалення матеріалу з 
передбачених для цього місць зазначених заводом виготовлювачем, при цьому хоча б один поршень, 

один шатун повинен бути заводським, без слідів доработки. 
 1.3.1.5 Дозволяється більше ретельне балансування колінчатого вала й маховика, при цьому 

видалення матеріалу повинне вироблятися штатним способом по штатних місцях. 

 1.3.1.6 Распредвал серійного виробництва: 
 ВАЗ 2110 Впуск 

 А - 38,0(0,1 мм 
 У - 47,6(0,1 мм 

 Випуск 

 А - 38,0(0,1 мм 
 У - 47,6(0,1 мм  

  
 Контроль профілю кулачка распредвала буде здійснюватися за допомогою спеціального 

шаблона. 
1.3. 1.7. Дозволяється виправлення сідел, виправлення 45 фаски й притирання фасок клапанів з 

метою відновлення їхньої герметичності. Будь-які інші зміни деталей заборонені 
1.3.1.8 Прокладка головки блоку будь-яка встановлювана на двигуни АТ.АВТОВАЗ. 

1.3.1.9 Якщо в конструкції ДВС використаються деталі ВАЗ 2108 шатун + поршневий палець,то 
посадка шатун-палець повинна бути пресової  

1.3.1.9.1 Вага поршня - не менше 346 грамів 

 1.3.2 Система охолодження  



 

 

 1.3.2.1 Без обмежень: вентилятор; термостат; розширювальний бачок ємністю від 2 до 4 літрів; 

трубопроводи й шланги.  
 1.3.2.2 Дозволяється відключати підігрів дросельної камери, карбюратора й радіатор 

нагрівника.  

 1.3.2.3 Видаляти радіатор нагрівника заборонено.  
 1.3.3 Система живлення  

 1.3.3.1 Фільтруючий елемент (картридж) повітряного фільтра вільної конструкції, але він 
повинен бути промислового виготовлення (JR, K&N і т.д.), через нього повинен проходити все повітря, 

що попадає в циліндри двигуна. 

 1.3.3.2 Дозволяється видалення вхідного гнучкого й/або твердого патрубків корпуса 
повітряного фільтра, при цьому максимальний діаметр вхідного отвору 70 мм.  

 1.3.3.3 Датчики й виконавчі механізми системи упорскування палива повинні бути із числа 
пропонованих заводом виготовлювачем або аналогічні, за умови їхньої повної взаємозамінності з 

оригінальними.  
 1.3.3.4 Дозволяється заміна троса привода акселератора і його кріплення до педалі.  

 1.3.3.5 Привод дросельної заслінки повинен бути оснащений надійно закріпленою зворотною 

пружиною.  
 1.3. 3.6 У випадку використання карбюраторної системи живлення, карбюратор повинен бути 

марки Солекс із максимальним діаметром дифузорів 24х26 мм. У випадку системи живлення з 
упорскуванням, вона повинна бути заводського виготовлення з діаметром дросельної заслінки не 

більше 46 мм. 

 1.3.4 Системи запалювання й електронного керування двигуном  
 1.3.4.1 Дозволено використання тільки оригінальної системи запалювання. Розташування й 

виробник модуля (блоку котушок) запалювання, свічі й проведення високої напруги - без обмежень.  
 1.3.4.2 Дозволено використання тільки оригінальної системи упорскування палива з 

електронним блоком (контролером), ЭБУ вільний із числа встановлюваних заводом виготовлювачем. 

 1.3.4.3 У будь-який момент змагань на автомобілі повинен перебувати тільки один електронний 
блок керування двигуном (ЭБУ).  

 1.3.5 Система випуску. Прийомна труба й випускний колектор стандартні. Максимальний 
діаметр вихлопної труби 51мм. Рівень шуму випуску, заміряний відповідно до вимог Додаток J, не 

повинен перевищувати 100 dBA при частоті обертання двигуна 4500 об/хв., що є граничною 
величиною без верхнього допуску.  

 1.3.6 Підвіска силового агрегату. Кронштейни й опори силового агрегату можуть бути вільними, 

тільки без зміни їхньої кількості. Дозволяється застосування будь-якого еластичного матеріалу опор 
двигуна.  

 
1.4.ТРАНСМІСІЯ  

 1.4.1 Зчеплення  

 1.4.1.1 Дозволено використання будь-якого кошика зчеплення із чавунним натискним диском, а 
також вижимного підшипника за умови їхньої взаємозамінності з оригінальними, тобто не 

потребуючими для установки яких-небудь змін маховика, що направляє втулки, вилки й картера 
зчеплення.  

 1.4.1.2 Ведений диск без обмежень при наступних умовах: він повинен бути один, він повинен 
бути взаємозамінний з оригінальним,  

 1.4.1.3 Тип привода зчеплення повинен бути збережений. Дозволяється посилення педалі й 

качани вимикання зчеплення шляхом додавання матеріалу.  
 1.4.2 Коробка передач  

 1.4.2.1 Дозволено використання коробки передач із передаточними числами 7го ряду(5 
передач уперед 1 назад), а саме I-2.92, II-2.05, III-1.56, IV-1.31, V-1.13, або серійної коробки передач.  

 1.4.2.2 Допускається посилення вилок перемикання передач за допомогою додавання матеріалу 

за умови впізнання їхнього оригінального походження.  
 1.4.2.3 Крім вищевказаних, які-небудь зміни коробки передач (картера й елементів, що 

перебувають усередині нього) заборонені. У тому числі й синхронізатори, і підшипники повинні 
залишатися оригінальними.  

 1.4. 2.4 Допускається доробка елементів привода перемикання передач, розташованих зовні 

картера коробки передач, відносно типу шарнірів, довжини й форми тяг, а також важеля перемикання 
передач. Дозволяється установка конструкції (типу будиночок), для перемикання передач.  

 1.4.3 Головна передача й диференціал  
 1.4.3.1 Дозволено використання тільки наступних передаточних чисел головної передачі, а саме 

3.7, 3.9, 4.1, 4.33.  



 

 

 1.4.3.2 Замість оригінального може бути встановлений будь-який механічний диференціал, що 

самоблокується (диференціал підвищеного тертя), якщо він повністю взаємозамінний з оригінальним 
диференціалом. При цьому допускається відсутність зубчастого зачеплення привода спідометра. Які-

небудь інші зміни деталей, що сполучають, і картера коробки передач заборонені. Блокування 

диференціала з електричним або гідравлічним керуванням, включаючи віскомуфту, заборонена.  
 

1.4.4 Приводи коліс  
 1.4.4.1 Дозволяється використання тільки оригінальних приводів коліс. 

 1.4.4.2 Допускається заміна чохлів шарнірів на інші.  

 1.4.4.3 Допускається заміна оригінальних шарнірів на будь-які, що поставляють у якості 
запчастин і повністю взаємозамінних без доробки й змін.  

 
1.5 ПІДВІСКА  

 1.5.1 Загальне по передній і задній підвісці  
 1.5.1.1 Еластичні шарніри підвіски (сайлент-блоки). Дозволяється заміна всіх еластичних 

шарнірів підвіски на більше тверді за умови їхньої повної взаємозамінності з оригінальними. При цьому 

повинен зберігатися принцип дії еластичних шарнірів: взаємне переміщення деталей, що сполучають, 
повинне здійснюватися винятково за рахунок пружної деформації еластичного матеріалу в цих 

шарнірах. 
 1.5.1.2 Пружини підвіски вільні при дотриманні їхнього принципу дії (спіральні працюючі на 

стиск).  

 1.5.1.3 Обмежники ходу відбою. На кожній підвісці колеса може бути встановлені ремінь або 
трос для обмеження ходу відбою. Для його кріплення на відповідних частинах підвіски й кузова 

дозволяється просвердлити по одному отворі максимальним діаметром 8,5 мм.  
 1.5.2 Передня підвіска  

 1.5.2.1 Дозволяється заміна верхньої опори стійки на більше тверду, із застосуванням ШС. .  

 1.5.2.2 Амортизатор вільний, за умови збереження способу кріплення й крапок кріплення 
передбачених заводом виготовлювачем. Застосування амортизаторів з виносними газовими камерами, 

а також амортизаторів з якими-небудь елементами зовнішнього регулювання характеристик опору - 
заборонено.  

 1.5. 2.3 Кути установки передніх коліс довільні в межах оригінальної конструкції. Максимальний 
розвал коліс до 3,300.  

 1.5.2.4 Дозволено регулювання опори пружини по висоті. 

 1.5.3 Задня підвіска  
 1.5.3.1 Амортизатори: Вільні за умови взаємозамінності з оригінальними задніми 

амортизаторами. Довжина й хід можуть бути змінені. Застосування амортизаторів з виносними 
газовими камерами, а також амортизаторів з якими-небудь елементами зовнішнього регулювання 

характеристик опору - заборонено.  

 1.5.3.2 Дозволено регулювання чашки пружини по висоті.  
 1.5.3.3 Кути установки задніх коліс. Допускається зміна кутів установки задніх коліс за рахунок 

установки прокладок товщиною не більше 3,0 мм між цапфою й балкою задньої підвіски.  
 1.5.3.4. Дозволена установка задньої балки від автомобілів сімейства ВАЗ 1117 -1118-1119. 

 
1.6 РУЛЬОВЕ КЕРУВАННЯ  

 1.6.1 Дозволяється заміна еластичних опор кермового механізму на тверді. При цьому 

положення кермового механізму на кузові повинне бути збережене.  
 1.6.2 Зміна поворотних важелів не допускається.  

 1.6.3 Дозволяється посилення кріплення кронштейна вала кермової колонки до кузова й 
блокування механізму регулювання положення кермової колонки.  

1.6.4 Дозволяється установка електро-підсилювача керма 

 
1.7 ГАЛЬМОВА СИСТЕМА  

 1.7.1 Вакуумний підсилювач. Дозволяється доробка оригінального вакуумного підсилювача з 
метою оптимізації його характеристик при збереженні оригінальних: зовнішнього вигляду, розмірів і 

кріплень підсилювача. Дозволяється видалення вакуумного підсилювача.  

 1.7.2 Гальмові диски Дозволяється заміна оригінального переднього диска на диск від будь-
якого виробника при умовах повної взаємозамінності й збереження матеріалу (чавун). Мінімальна 

товщина переднього гальмового диска з урахуванням зношування становить 18 мм. На кожній стороні 
диска для очищення колодок дозволяється наявність канавок або перфорації від виробника, 

обов'язкова наявність маркування виробника.  



 

 

 1.7.3 Гальма задніх коліс Оригінальні гальма задніх коліс барабанного типу повинні бути 

збережені.  
 1.7.4 Гальмові колодки Гальмові колодки (так само як і спосіб кріплення фрикційного матеріалу 

- клепка, приклеювання й т.д.) - вільні, якщо вони взаємозамінні з оригінальними, і фрикційна 

поверхня гальм не збільшується.  
 1.7.5 Охолодження передніх гальм Дозволено використати отвори під протитуманні фари в 

оригінальному бампері для подачі повітря до гальмових дисків через патрубок круглого перетину, що 
має внутрішній діаметр не більше 100 мм.  

1.7.6 Дозволене використання регулятора тиску в задньому гальмовому контурі, керованого 

водієм вручну 1.7.7 Допускається зміни гальмових магістралей, у тому числі схеми підключення 
контурів і гідроприводів гальм необхідних при модифікації згідно п.1.7.6 за умови дотримання 

приписань Статті 253.3 додатка J до МСК  
 

1.8 МАТОЧИНИ, КОЛЕСА, ШИНИ  
 1.8.1 Дозволяється заміна ступічних підшипників на інші, принцип роботи (кулькові дворядні) і 

геометричні розміри яких дорівнюють розмірам замінного оригінального підшипника.  

 1.8.2 Для збільшення колії передніх і задніх коліс дозволяється установка проставок між 
гальмовим диском (барабаном) і колісним диском. Максимальна товщина проставок - 20 мм.  

 1.8.3 При заміні болтів кріплення коліс на шпильки й гайки діаметр і крок різьблення кріпильних 
деталей повинні бути збережені. Матеріал шпильок повинен відповідати класу міцності не нижче R 80.  

 1.8.4 Колеса (диски) Пропонується використання алюмінієвих колісних дисків діаметром 14 

дюймів, і шириною обіду не більше 7,0 дюймів і вильотом (Et) не менш 30 мм.  
 1.8.5 Шини  

 1.8.5.1 В офіційних змаганнях ФАУ пропонується використання єдиної моделі шин, обов'язкової 
для застосування всіма учасниками в ході офіційних заїздів (кваліфікацій і гонок) протягом сезону.  

1.8. 5.2 Марка й модель обов'язкових для використання шин оголошується до 1 лютого 2010р. і 

вказується в Регламенті серії або публікується у вигляді Бюлетеня – додатка до Регламенту. Якщо це 
положення не працює те з 2-го лютого вступає правило «гума вільна – дорожня, розміром 185х60х14. 

Мінімальна глибина протектора 1.6мм. Технічний комісар може перевірити глибину протектора в будь-
який час до настання 15 хвилинної готовності.  

 
1.9 КУЗОВ  

 1.9.1 Кузов зовні  

 1.9.1.1 Обов'язкова наявність 2-х зовнішніх дзеркал заднього виду.  
 1.9.1.2 Між верхніми опорами стійок передньої підвіски дозволяється установка розпірки, . 

Дозволяється установка з’ємної розпірки між крапками кріплення нижніх важелів. Дозволяється 
посилення кронштейна поперечного важеля передньої підвіски Дозволяється установка з’ємної 

розпірки між крапками кріплення кермової рейки. Які-небудь інші розпірки заборонені 

 1.9.1.3 Посилення матеріалу кузова автомобіля дозволено, якщо доданий матеріал повторює 
форму, перебуває в контакті й не перевищує товщини посилюваного матеріалу. Наприклад, другий 

купол верхньої опори підвіски може бути розміщений зверху й приварений до оригінального. Під 
«матеріалом кузова» тут мається на увазі основна металоконструкція кузова без знімних елементів 

(підрамників, балок, дверей і т.п.).  
 1.9.2 Салон  

 1.9.2.1 Дозволяється видалення облицювання кермової колонки, підлокітників, склопідйомників 

задніх дверей (при цьому скла задніх дверей повинні бути надійно зафіксовані).  
 1.9.2.2 Дозволяється видалення кришки перчаточного ящика й видалення частини центральної 

консолі, розташованої нижче блоку керування нагрівником.  
1.9.2.3 Дозволяється видалення пасажирського й заднього сидінь. 

1.9.2.4 Дозволяється заміна оббивок дверей на металеві (товщина не менш 0,5мм) або 

пластикові (товщина не менш 2мм) 
1.9.2.5 Дозволяється заміна зовнішніх дзеркал заднього виду. Мінімальна площа кожного 

дзеркала-40див2. 
1.9.2.6 Оригінальний нагрівник грубки й система вентиляції повинні бути збережені. 

 1.9.3 Каркас безпеки  

 1.9.3.1 Повинен бути встановлений відповідно до приписань Додатка J ст.253, або по омологації 
А5345, або Віхур.  

 
 

 



 

 

1.10 ЕЛЕКТРОУСТАТКУВАННЯ.  

 1.10.1 Генератор.  
 1.10.1.1 Діаметр і матеріал шківа генератора можуть бути змінені.  

 1.10.1.2 Допускається установка ременя генератора зміненої довжини й ширини.  

 1.10.2 Акумуляторна батарея.  
 1.10.2.1 Оригінальна акумуляторна батарея може бути замінена на іншу, що забезпечує запуск 

двигуна в будь-який час. При цьому напруга батареї й місце її розташування може бути збережено, 
або згідно омологації А5345 перенесено в салон, у цьому випадку АКБ повинен розташовуватися на 

металевому піддоні із закраїнами, що охоплюють із боків АКБ. Він повинен кріпитися як мінімум 2мя 

сталевими стрічками з ізоляційними підкладками розмірами не менш 20х0.8мм, що охоплюють його, і 
закріпленими на кузові болтами діаметром не менш 10мм. У місцях кріплення стрічок, кузов повинен 

бути посилений металевими пластинами площею не менш 20див2 і товщиною не менш 3мм. Зверху 
АКБ і його кріплення повинні бути закриті суцільним пластиковим або гумовим кожухом. Кріплення 

кожного з перерахованих елементів (піддон, АКБ, кожух) повинні бути не залежними. Обов'язково 
повинен бути пристрій вентиляції, що відводить пари з під кожуха АКБ у простір поза автомобілем.  

 1.10.2.2 Модель, ємність і кабелі для підключення акумулятора вільні.  

 1.10.3 Висвітлення й сигналізація.  
 1.10.3.1 Дозволяється видалення бічних повторювачів покажчиків поворотів, плафонів 

висвітлення салону і їхньої проводки. отвори, Що Утворяться при цьому, повинні бути заглушені.  
 1.10.3.2. Рекомендується звуковий сигнал 

 1.10.4 Вимикачі, запобіжники й реле.  

 1.10.4.1 Тумблери. Дозволяється заміна типу й місця розташування всіх вимикачів і 
перемикачів, включаючи їхнє розташування на спеціальній панелі під панеллю приладів. отвори, Що 

Залишаються, повинні бути закриті заглушками. При цьому підкермові перемикачі керування світлом і 
склоочисниками повинні бути збережені на штатних місцях і повинні працювати в режимах, 

передбачених заводом-виготовлювачем автомобіля.  

 1.10.4.2 Якщо обід кермового колеса зміщений назад щодо оригінального, то важелі 
підкермових перемикачів можуть бути модифіковані для зручності використання.  

 1.10.4.3 Замок запалювання. Дозволяється заміна замка запалювання на окремі тумблер 
запалювання й кнопку стартера.  

 1.10.4.4 Реле й запобіжники. Дозволяється зміна кількості й типу реле й запобіжників, а також 
місця їхнього розташування.  

 1.10.5 Електропроводка  

 1.10.5.1 Дозволяється зміна пучка проводів системи керування двигуном.  
 1.10.5.2 Пучки проводів можуть бути дороблені або замінені на інші.  

 1.10.5.3 Дозволено розміщення контролера керування двигуном у зоні перчаточного ящика.  
 

1.11 ТЕЛЕМЕТРІЯ  

 1.11.1 Установка якої-небудь системи збору/збереження інформації усередині транспортного 
засобу, за винятком дозволеного електронного рахунку кіл, заборонено.  

 1.11.2 Дозволяється будь-який двосторонній голосовий радіозв'язок автомобіля з боксами й/або 
представником учасника, у тому числі мобільний телефон. Жодне із засобів зв'язку не повинне мати 

ніяких з'єднань із електронними пристроями двигуна й інших систем автомобіля.  
 

1.12 ПАЛИВНА СИСТЕМА  

 1.12.1 Пропонується використання оригінального паливного бака.  
 1.12.2 Паливний фільтр без обмежень 

 1.12.3.У випадку використання карбюраторної паливної системи дозволяється використати 
електричний бензонасос  

 

1.13. ВІДЕОУСТАТКУВАННЯ. 
Дозволено установку відеокамери в салоні автомобіля. При цьому камера повинна бути надійно 

закріплена, а саме: її кріплення повинне витримувати прискорення 25g у будь-якому напрямку. При 
кріпленні камери до каркаса безпеки будь-які його модифікації заборонені. 

Передача телевізійного сигналу з автомобіля в режимі реального часу повинна бути 

санкціонована Організатором. 
  

1.14.МОНОПАЛИВО 
На етапах Чемпіонату в заліковій групі Лада-1500 і Лада 1500-ю обов'язкове застосування 

бензину: АИ-95 , надаваного компанією яка виступить у ролі єдиного постачальника монопалива. 



 

 

Оформлення договору на поставку монопалива з кільцевим комітетом необхідно зробити до 1лютого 

2010року. Якщо договір в ці строки не був оформлений, то правило «МОНОПАЛИВО» (п.1.14) не 
працює. Забороняється перемішувати бензин з аналогічним паливом. Також забороняється 

застосування кисневмісних присадок, а також присадок нітрогрупи . 

 
По закінченні кожної гонки, а також у будь-який момент змагання з вимоги Технічного комісара 

учасник повинен надати для проведення експрес-аналізу зразок бензину, узята з паливної рампи 
двигуна або бензобака. Бензин перевіряється за наступними критеріями: 

- Результат виміру взятого зразка палива за показниками не повинен відрізнятися від результату 

виміру еталонного зразка палива за умови вирівнювання температур еталонного зразка палива й що 
перевіряє; 

- Кольори взятого зразка палива повинен відповідати кольорам еталонного зразка; 
- Щільність узятого зразка палива повинна відповідати щільності еталонного зразка за умови 

вирівнювання температур еталонного зразка палива й що перевіряє. 
У регламенті Чемпіонату необхідно вказувати хто відповідає за забезпечення і контроль якості 

палива на етапах Чемпіонату. Якість палива повинна відповідати вимогам п.9.1. ст..252 додатку J ФІА.. 

 
Зміни із сезону 2011р.  

1.4.2 Коробка передач  
 1.4.2.1 Дозволено використання серійної коробки передач із передаточними числами заводу 

виготовлення «АвтоВАЗ» 

1.4.3.2. Механічний диференціал підвищеного тертя, розташований в оригінальному картері 
головної передачі, заборонений.  

1.5.2.2 Амортизатори й переднього й заднього серійні - заводу виготовлювача «АвтоВАЗ»  
 1.5.2.3 Пружини й переднього й задні - серійні заводу виготовлювача(дозволяється зміна 

пружини по висоті) 

 
Додаток 2. Спеціальні вимоги до автомобілів класу Турінг Лайт 1600 

 
СТАТТЯ 1: ВИЗНАЧЕННЯ 

Легкові автомобілі крупносерийного виробництва, що мають не менш 4-х посадкових місць, із 
двигуном робочим обсягом до 1600 див3 без наддування й приводом на одну вісь (4 х 2). 

 

СТАТТЯ 2: ОМОЛОГАЦИЯ 
2.1. Протягом 12 послідовних місяців як мінімум 2500 повністю ідентичних екземплярів 

повинні бути виготовлені й омологовані FIA, ASN як серійно виготовлені автомобілі (Група N).  
 

2.2. У класі Турінг Лайт-1600 дійсні наступні омологаційні розширення: 

2.2.1. Варіанти поставки (VF) і Варіанти виробництва (VP), омологовані в Групі А. 
2.2.2. Еволюції типу (ЕТ) і Спортивні еволюції (ES), омологаційні в Групі А після 01.01.97. 

2.2.3. Варіанти опціону (VO), зазначені у формі для серійних автомобілів (Група N) без вимог 
мінімального виробництва. 

 
2.2.4. Варіанти опціону (VO), зазначені для Групи А без вимог мінімального виробництва - 

тільки для наступних елементів: 

Á паливний бак; 
Á каркас безпеки; 

Á опори й кріплення сидінь; 
Á крапки кріплення ременів безпеки; 

Á 2/4 - дверні версії. 

2.2.5. Використання паливних баків, омологованих як варіант опціону (VO) для автомобілів 
Групи А, повинне здійснюватися з дотриманням умов, викладених у Статті 255-5.9.2., а також у Статті 

254-6.8. (Додаток J до МСК). 
 

СТАТТЯ 3: КІЛЬКІСТЬ ПОСАДКОВИХ МІСЦЬ. 

Відповідно до розмірів, певними для легкових автомобілів Групи А, в автомобілі повинне бути не 
менш чотирьох посадкових місць. 

 
СТАТТЯ 4: ПРИПУСТИМІ АБО ОБОВ'ЯЗКОВІ МОДИФІКАЦІЇ Й ДОПОВНЕННЯ. 

4.1. Всі модифікації, які прямо не дозволені дійсними Вимогами, заборонені. 



 

 

4.2. Дозволена модифікація не повинна спричинити недозволену модифікацію. 

4.3. На автомобілі дозволяється проводити лише ті роботи, які необхідні або з погляду його 
звичайного обслуговування, або для заміни деталей, зношених або ушкоджених у результаті аварії. 

4.4. Припустимі обсяги модифікацій і монтажних робіт визначені нижче. 

4.5. Крім цього, будь-яка деталь, ушкоджена внаслідок зношування або в результаті 
дорожньо-транспортного випадку, може бути замінена тільки оригінальною деталлю, ідентичної 

ушкодженій. 
4.6. Любою болт, гайка або гвинт в автомобілі може бути замінений на інший болт, гайку 

або гвинт за умови, що вони зроблені з матеріалів одного сімейства й мають однаковий діаметр і крок 

різьблення з оригінальною деталлю. Спосіб стопоріння вільний (шайба, контргайка й т.п.). 
4.7. Автомобілі повинні бути виключно серійного виробництва, що відповідають 

омологаційній формі. або сертифікації ФАУ 
 

4.8. Статті 251, 252 й 253 Додатка J до МСК мають силу, однак у випадку протиріч перевага 
віддається положенням дійсних Вимог. 

 

4.9. Матеріали: 
4.9.1. Якщо це прямо не дозволено дійсними Вимогами, використання титана, кераміки, 

магнію, композиційних матеріалів або підсилювальних шарів з них, заборонено, за винятком 
оригінальних деталей. 

4.9.2. Використання неспаленного композиційного матеріалу, заснованого на скловолокні, 

допускається. 
4.9.3. Ушкоджені різьблення можуть бути відновлені за допомогою футорок того ж 

внутрішнього діаметра. 
 

СТАТТЯ 5: МІНІМАЛЬНА ВАГА. 

 
5.1. Мінімальна вага автомобіля, включаючи водія з повним екіпіруванням, становить: 

Á 1000 кг для автомобіля з переднім приводом. 
Á 1030 кг для автомобіля з заднім приводом 

 
5.2. Дані значення мінімальної ваги повинні дотримуватися протягом усього періоду 

змагань, особливо в момент перетинання автомобілем фінішної лінії. 

 
5.3. Для припасування ваги автомобіля допускається застосування одного або декількох 

баластових вантажів за умови, що вони являють собою міцні і єдині блоки, змонтовані за допомогою 
інструментів таким чином, щоб була можливість установки пломб, і розміщені на підлозі кабіни або 

багажника у видимому місці, доступному для опломбування Технічними контролерами. 

 
5.4. Баласт повинен бути прикріплений до кузова болтами класу 8.8 мінімальним діаметром 

8 мм із підкладками, відповідно до Рис. 253-65. 
 

 
Рис. 253-65 



 

 

Мінімальна площа зіткнення між кузовом і підкладками в кожній крапці кріплення повинна бути 

не менш 40 див2. 
 

СТАТТЯ 6: ВИМОГИ БЕЗПЕКИ 

Приписання безпеки для автомобілів Групи N, викладені в Статті 253 Додатка J, мають силу.  
 

6.1. Додаткові запірні пристрої. 
Капот і кришка багажника повинні бути додатково закріплені: по двох безпечних запору на 

кожну деталь. При цьому оригінальні замки повинні бути наведені в неробочий стан або вилучені. 

 
6.2. Сидіння водія. 

6.2.1. Оригінальне сидіння водія повинне бути замінене на омологоване відповідно до вимог 
FIA спортивне анатомічне сидіння (стандарт 8855/1999) з п'ятьма (5) отворами для ременів безпеки. 

6.2.2. Рекомендується застосування кронштейнів кріплення, омологоване разом з 
анатомічним сидінням. 

6.2.3. Сидіння водія може бути переміщене назад, але не далі вертикальної лінії, проведеної 

через передній край оригінального заднього сидіння. При цьому контрольною крапкою для виміру 
положення сидіння водія є сама задня крапка спинки сидіння на рівні плечей водія. 

6.2.4. В іншому кріплення й використання сидіння повинне задовольняти вимогам Статті 
253.16 Додатка J до МСК. 

 

6.3. Ремені безпеки. 
Обов'язкові ремені безпеки, обладнані запором з поворотним важелем, що мають як мінімум 

п'ять (5) крапок кріплення й омологовані FIA у відповідності зі Статтею 253-6 Додатка J. 
 

6.4. Каркас безпеки. 

6.4.1. Каркас безпеки, що відповідає Статті 253-8 Додатка J, обов'язковий.  
6.4.2. Захисні накладки повинні відповідати вимогам Статті 253-8.3.5. 

 
6.5. Вогнегасники - системи пожежогасіння. 

6.5.1. Устаткування автомобіля ручними вогнегасниками із загальною масою вогнегасящеї 
речовини зосередженого в одному або двох балонах, не менше 4 кг є мінімальною вимогою. 

6.5.2. Системи пожежогасіння, омологоване у відповідності зі Статтею 253-7.2 Додатка J, 

допускаються й рекомендуються. 
 

6.6. Захисні сітки 
Рекомендовано до застосування захисна мережа дверного прорізу. 

Вона повинна відповідати наступним технічним умовам: 

6.6. 1. Сітка: 
Сітка повинна бути виготовлена із плетених смуг шириною мінімум 19 мм (3/4 дюйма). 

Мінімальний розмір отворів сітки повинен бути 25 х 25 мм, а максимальний - 60 х 60 мм. Плетені смуги 
повинні бути незаймистими й зшитими один з одним у кожній крапці перетинання. Сітка не повинна 

мати тимчасовий характер. 
6.6. 2. Фіксація: 

Á Сітка повинна кріпитися до каркаса безпеки або до нерухомої частини кузова над бічним 

(водійським) вікном і зніматися за допомогою швидкораземного з'єднання навіть у випадку 
перекидання автомобіля. 

Á Повинна бути передбачена можливість від'єднання сітки однією рукою. 
Á У цьому місці рукоятка або важіль повинні мати кольорове маркування жовтогарячою фарбою. 

Допускається установка рознімного з'єднання c натискною кнопкою, за умови відповідності вимогам 

дійсної Статті. 
Á Натискні кнопки повинні бути видні зовні, мати контрастне фарбування й маркування “PRESS”. 

Á Для кріплення сітки або її опори до каркаса безпеки допускаються тільки гвинтові з'єднання. 
Á Модифікації каркаса безпеки не допускаються. 

 

6.7 Бічний захист  
6.7.1. Рекомендується установка панелі бічного захисту прорізу водійських дверей. 

Конструкція цієї панелі повинна відповідати Рис. 255-14. Зазначена захисна панель 
повинна бути закріплена на розташованих поруч із водійськими дверима елементах 

каркаса безпеки з боку дверей. Модифікації кузовних деталей й/або каркаса для 



 

 

кріплення цих панелей повинні бути мінімальними й тільки шляхом додавання матеріалу. 

При цьому захисна панель повинна перекривати всю площу прорізу, обмеженого 
підлогою, зовнішньою контуром головних дуг (вертикальних розпірок) і верхнім контуром 

бічних розпірок.  

 

 

Мал. 255-14. 

 
6.7.2. Рекомендується заповнювати внутрішній простір водійських дверей 

енергопоглинаючим матеріалом, застосовуваним в автомобілях SUPER 2000. 

 

6.7.3. При виконанні умов п.п. 6.7.1 й 6.7.2 з порожнини водійських дверей може 
бути вилучений оригінальний брус бічного захисту. 

 
СТАТТЯ 7: ДВИГУН 

Допускаються серійні бензинові двигуни внутрішнього згоряння з поступально, що рухаються 

поршнями (кривошипно-шатунним механізмом) і циліндрами, круглими в поперечному перерізі.  
Максимальне число циліндрів - чотири (4). 

Наддування заборонене. 
 

7.1. Робочий обсяг. 

Робочий обсяг не повинен перевищувати 1600 см3. дозволяється перший ремонтний розмір 
 

7.2. Електронні системи. 
7.2.1. Первісна система упорскування палива повинна бути збережена. 

7.2.2. Електронний блок керування двигуном (ECU – electronic control unit), як і його 
програмне забезпечення – вільне. 

7.2.3. Модель і тип свіч, котушок запалювання, розподільника й проводів високої напруги 

вільні.  
7.2.4. Датчики й виконавчі пристрої ECU вільні, але не їхня кількість. 

7.2.5. Конструкція зубчастих вінців для датчиків обертання вільна, також як і модифікація 
будь-якого існуючого вінця. 

7.2.6. Жодна із цих дозволених модифікацій не повинна впливати на кількість повітря, що 

надходить у двигун. 
7.2.7. Що стосується сигналів частоти обертання і їхніх передач, те єдиним таким сигналом, 

що надходить в ECU, може бути частота обертання колінчатого вала двигуна. 
7.2.8. Будь-які електронні системи керування автомобілем (ABS/ASR/EPS і т.п.) заборонені. 

Якщо оригінальний автомобіль обладнаний такими системами, то вони повинні бути наведені в 
неробочий стан шляхом видалення як мінімум відповідних блоків керування. 

7.2.9. Безпосереднє упорскування палива в циліндри дозволений тільки в тому випадку, якщо 

він використається на омологоване оригінальної моделі автомобіля 



 

 

 

7.3. Система охолодження 
7.3.1. Термостат вільний, так само як відповідна система терморегулювання, а також 

значення температури, при якій включається вентилятор. Кришка радіатора і її замикаючий пристрій 

вільні. 
7.3.2. Радіатор і спосіб його установки вільні, так само як екрани і повітроводи, розташовані 

перед радіатором, за умови збереження оригінального місця розташування радіатора без яких-небудь 
модифікацій кузова, за винятком свердління максимум чотирьох (4) отворів найбільшим діаметром 8,5 

мм. 

7.3.3. Оригінальні розширювальні бачки можуть бути замінені іншими за умови, що ємність 
нових бачків не перевищить 2 л, і вони будуть розміщені в моторному відсіку. 

7.3.4. Трубопроводи охолодної рідини, зовнішні стосовно блоку циліндрів двигуна, так само 
як й їхніх арматурах, вільні. Можуть застосовуватися трубопроводи, виготовлені з інших матеріалів, 

і/або іншого діаметра.  
7.3.5. Однак ця воля не дає можливості відключення або глушіння таких систем як, 

наприклад, система опалення, підігрів впускного колектора або підігрів системи живлення. Внутрішній 

діаметр цих магістралей може бути більше, але ніяким образом не менше, ніж оригінальних. 
7.3.6. Вентилятори охолодження вільні. 

7.3.7. Масляні радіатори і їхні сполучні пристрої вільні при умовах, що це не приводить до 
модифікацій кузова, і вони розміщаються усередині його периметра. 

7.3.8. Система опалення: 

Подача води в нагрівник салону може бути блокована для того, щоб запобігти розпиленню води 
у випадку аварії. При цьому варто забезпечити електричний або інший пристрій, що перешкоджає 

запотіванню стекол. Допускається демонтаж корпуса й радіатора грубки. 
 

7.4. Подача палива й повітря. 

7.4.1. Допускається тільки оригінальна система впуску з максимум однієї (1) дросельною 
заслінкою. 

7.4.2. Регульовані системи впуску (тобто системи зі змінюваною геометрією повітряного 
тракту) заборонені. Якщо ж автомобіль споконвічно обладнаний подібною системою, вона повинна 

бути вилучена або наведена в неробочий стан. 
7.4.3. Трос акселератора може бути продубльовано або замінено на інший. Допускається 

тільки безпосередній механічний зв'язок між педаллю акселератора й дросельною заслінкою. 

7.4.4. Якщо омологировано електропривод дросельної заслінки, він повинен бути наведений 
у неробочий стан (замінений механічним), при цьому може бути встановлена нова педаль. 

7.4.5. Форсунки вільні, але їхня первісна кількість, принцип дії й розташування повинні бути 
збережені. Для автомобілів сімейства ВАЗ розташування форсунок згідно А-5345(V8) A-0218(V16)  

7.4.6. Оригінальний дросельний вузол (корпус у зборі із заслінкою) може бути модифікований 

або замін іншим, з максимальним діаметром не більше 60 мм. При цьому дросельний вузол повинен 
мати всього один повітряний канал й, відповідно одну дросельну заслінку. Регулювання подачі повітря 

повинне вироблятися шляхом повороту цієї заслінки навколо осі, перпендикулярної осі каналу. 
Перетин цього каналу в поперечній площині, що проходить через вісь повороту заслінки, повинне 

повністю вписуватися в коло діаметром 60 мм. Якщо обмірюваний у такий спосіб діаметр 
оригінального корпуса дросельної заслінки перевищує зазначену величину, то дросельний вузол 

повинен бути модифікований або замінений іншим вузлом з відповідним діаметром не більше 60 мм. 

7.4.7. При заміні корпуса дросельної заслінки допускається додаткова деталь (адаптер) між 
корпусом дросельної заслінки й впускним колектором. При цьому відстань від осі повороту дросельної 

заслінки до привалочної площини впускного колектора повинне бути не більше 100 мм. 
 

7.5. Повітряний фільтр 

7.5.1. Все повітря, що надходить у циліндри двигуна, повинен проходити через повітряний 
фільтр. 

7.5.2. Повітрязабірник повітряного фільтра і повітровід від фільтра до дросельних заслінок 
вільні. Вони можуть бути зроблені з пожежостійких композитних матеріалів. 

7.5.3. Корпус повітряного фільтра вільний при дотриманні наступних умов: 

 У корпусі повинен бути фільтруючий елемент (картридж). Параметри картриджа вільні за 

умови, що він фільтрує частки пилу. 
 Все повітря, що надходить у двигун, повинен проходити через даний повітряний фільтр 

(картридж). 

 Допускається тільки один отвір для виходу повітря; 



 

 

 Допускається застосування композитних матеріалів за умови, що вони пожежостійки. 

7.5.4. Місце установки повітряного фільтра в моторному відсіку вільне. 

 
7.6 Змащення 

7.6.1. Допускається установка перегородок у піддоні картера.  

Між привалочними площинами піддона й блоку циліндрів може бути встановлений 
масловідбивач, за умови, що відстань між цими площинами не збільшиться більш ніж на 6 мм. Для 

двигунів сімейства ВАЗ не більше ніж на 10 мм.  
 

Якщо оригінальний двигун уже має масловідбивач, то він може бути вилучений. 

7.6.2. Обов'язкової є установка в робочому стані масляного фільтра або картриджа, причому 
весь потік масла повинен проходити через даний фільтр або картридж. 

Пропускна здатність масляного фільтра може бути збільшена. 
Цей фільтр, або картридж, вільний за умови взаємозамінності з оригінальним фільтром 

(картриджем). 
7.6.3. Фільтри масляного насоса (маслоприймач) вільні, але їхня кількість повинне залишатися 

первісним. 

7.6.4. З метою приєднання масляного радіатора й датчика температури масла стандартна 
планшайба масляного фільтра може бути дороблена. Із цією же метою дозволений адаптер між 

масляним фільтром і планшайбою або між планшайбою й блоком циліндрів. 
  

7.6.5. Водо-масляний теплообмін не обмежений. 

7.6. 7. Поза двигуном може бути встановлений повітряно-масляний сепаратор (максимальною 
ємністю 1 літр) відповідно до Рис.255-3.  

 

Мал. 255.3 
Масло повинне надходити у двигун з резервуара сепаратора винятково самопливом (під дією 

сили ваги). Пари повинні приділятися в систему впуску двигуна. 

7.6.8. Мастилопроводи в блоці й головці циліндрів двигуна можуть бути повністю або частково 
перекриті знімними елементами без використання зварювання або склеювання. 

 
7.7 Головка циліндрів 

7.7.1. Матеріал і товщина прокладки головки циліндрів вільні. 

7.7.2. Головку циліндрів можна обробляти різанням для відновлення привалочних площин.  
7.7.3. Клапанні пружини й фіксуючі їхні деталі (тарілки, сухарі) вільні, під клапанні пружини 

можуть бути встановлені дистанційні прокладки. 
7.7.4. Впускні й випускні канали в головці циліндрів, так само як і канали у впускному 

колекторі можуть проходити механічну обробку у відповідності зі Статтею 255-5 Додатка J за умови 
дотримання розмірів, зазначених в омологаційній формі. Для автомобілів ВАЗ згідно А-5345(V8) A-

0218(V16)  

7.7.5. Сідла й напрямні втулки клапанів вільні, але відповідні кути осей клапанів повинні бути 
збережені. 



 

 

 

 
7.7.6. Ступінь стиску:  

Ступінь стиску може бути змінена, але не повинна перевищувати 11/1. Якщо даний автомобіль 

омологовано з більше високим ступенем стиску, варто внести конструктивна зміна для того, щоб 
величина даного параметра не перевищувала 12/1. 

7.7.7. Розподільні вали: 
Á Распредвали вільні, але їхня кількість повинне залишитися незмінним. 

Á Кількість і діаметри підшипників распредвалов також повинні залишитися незмінними. 

Á Висота підйому клапана не більше 12мм . 
Á Шківи й/або зірочки привода распредвалов вільні за умови використання первісних 

зубчастих приводних ременів й/або ланцюгів. 
Á Системи, що забезпечують зміну фаз газорозподілу в процесі роботи двигуна, заборонені. 

Якщо даний автомобіль омологовано з подібною системою, вона повинні бути наведені в неробочий 
стан шляхом демонтажу або блокування.  

7.7.8. Оригінальні гідрокомпенсатори зазорів у приводі клапанів можуть бути нейтралізовані 

механічним шляхом. Прокладки, що компенсують зазор між штовхачем і стрижнем клапана, вільні. У 
корпусі штовхача дозволено проробити максимум 4 масловідвідного отвору максимальним діаметром 5 

мм, а також повністю або частково заглушити наявні масляні канали. Дозволяється установка цільних 
штовхачів при цьому діаметр повинен бути збережений. 

 

7.8 Поршень 
На днище оригінального поршня допускається виконання (або збільшення існуючих) вибірок для 

запобігання контакту із клапанами. При цьому допускається зменшення ваги поршня щодо 
зазначеного в Статті 317з омологації. 

 

7.9 Балансирні вали 
Якщо в оригінальному двигуні застосовані балансирні (урівноважуючи) вали, то вони самі й/або 

їхні приводні системи можуть бути вилучені. 
 

7.10 Ремені й ланцюги 
Якщо в оригінальному двигуні застосовуються гідравлічні натягувачі ланцюга або ременя, вони 

можуть бути заблоковані шляхом механічного пристрою. 
 7.10.1 Шків колінчатого вала. Матеріал, тип, розмір, шківа колінчатого вала вільний. 
7.11 Маховик 

7.11.1 Мінімальна маса маховика, включаючи болти його кріплення й вінець стартера, 5000 р.  
7.11.2 Оригінальний маховик може бути полегшений шляхом видалення матеріалу або 

замінений на новий сталевий маховик за умови збереження оригінального вінця стартера. Оригінальне 

кріплення (посадка) вінця стартера може бути доповнена зварюванням й/або штифтами.  
7.11.3 Зовнішній діаметр фрикційної поверхні маховика (для веденого диска зчеплення) може 

бути зменшений, але не збільшений щодо оригінального. Однак цей діаметр повинен бути не менш 
183 мм. 

 
7.12 Система випуску двигуна 

7.12.1. Система випуску вільна за умови, що рівень шуму, заміряний за методикою FIA, не 

перевищує 100 d(А) при 4500 про/хв. двигун вартого автомобіля.  
7.12.2. Регульовані системи випуску заборонені. Якщо даний автомобіль спочатку обладнаний 

подібною системою, вона повинна бути наведена в неробочий стан. 
7.12.3. Випускний колектор уважається частиною системи випуску. 

7.12.4. Лямбда-зонд може бути вилучений, при цьому його отвір повинне бути герметично 

закрито. 
7.12.5. Вихід вихлопної труби повинен бути розташований у задній частині автомобіля в межах 

його периметра, але не глибше, ніж в 10 див від цього периметра (Рис. 3).  
 



 

 

 
 
Мал. 3 Закінчення вихлопної системи 

 
7.12.6. Поперечні перерізи глушителів і каталітичного нейтралізатора повинні бути круглими 

або овальними по всій їхній довжині. 

 
7.13. Кріплення двигуна й коробки передач. 

Опори силового агрегату вільної конструкції за умови збереження приєднувальних 
розмірів у з'єднаннях з кузовом, двигуном і коробкою передач без яких-небудь їхніх 

доробок. Первісна кількість опор повинне бути збережене. 

 
СТАТТЯ 8. ТРАНСМІСІЯ 

 
8.1. Коробка передач 

8.1.1 Допускаються тільки оригінальні коробки передач, омологоване на автомобілі й 
виготовлені в кількості 2500 агрегатів. Коробка повинна мати максимум п'ять 5 передач уперед й одну 

(1) назад, що перебувають у робочому стані. 

8.1.2 Передаточні числа. 
Виробник може омологувати - одноразово на один омологаційний номер - ряд з п'яти 

додаткових передніх передач (мається на увазі передаточне число й кількість зубів), із 
синхронізаторами. У цьому випадку: 

Á Якщо серійна коробка передач має більше п'яти (5) передніх передач, то передачі, 

починаючи із шостий (6-й), повинні бути наведені в неробочий стан шляхом видалення зубів 
шестірень. 

Á Внутрішності оригінального картера, вільні, але деталі повинні бути зроблені зі сталі або 
алюмінію, за винятком підшипників і качан перемикання передач, які можуть бути зроблені із бронзи 

або з іншого сплаву на основі міді. 
8.1.3 Керування перемиканням передач вільне при наступних умовах:  

Á Зміни конструкції кузова для установки нового важеля перемикання передач 

допускаються, якщо вони не суперечать іншим пунктам дійсних Правил. 
Á Перемикання передач повинне мати механічний привід і здійснюватися.  

Á Схема перемикання передач - по Н-образному шаблоні - і положення важеля повинні 
відповідати серійному автомобілю (основному списку омологації). 

8.1.4. У випадку використання КПП із кулачковим рядом вага автомобіля з переднім приводом 

збільшується на 30кг (1000 кг + 30 кг =1030 кг); заднє привідного – на 30 кг (1030 кг + 30 кг =1060 
кг) не рахуючи блокіровки – диференціалу підвищеного тертя. 

8.1. 5. У випадку використання КПП із секвентальним механізмом вага автомобіля з переднім 
приводом збільшується на 40кг (1000 кг + 40 кг =1040 кг); заднє привідного – на 40 кг (1030 кг +40 кг 

=1070 кг) не рахуючи блокіровки – диференціалу підвищеного тертя. 

 
8.2. Зчеплення. 

8.2.1. Диски зчеплення вільні, за винятком їхньої кількості. Карбонові диски заборонені. 
8.2.2. Кошик зчеплення вільна за умови, що не піддаються змінам наступні параметри: 

Á первісний тип; 
Á принцип дії; 

Á первісний тип пружини. 

8.2.3. Зовнішній діаметр натискного диска може бути менше, але не більше первісного. 
8.2.4. Кількість і розташування болтів кріплення кошика на маховику вільне. 

8.2.5. У всіх випадках зовнішній діаметр веденого диска зчеплення повинен бути не менш 183 
мм. 

8.2.6. Привод зчеплення вільний, але його первісний тип повинен бути збережений. 



 

 

8.2.7. Автоматичне регулювання вільного ходу може бути замінена на механічну й навпаки. 

8.2.8. Стопор (упор) педалі зчеплення вільний. 
 

8.3  Головна передача й диференціал. 

8.3.1. Допускаються тільки оригінальні головні передачі, омологоване на автомобілі й 
виготовлені в кількості 2500 агрегатів.  

8.3.2. Деталі, розташовані усередині оригінального картера, вільні, але повинні бути зроблені 
зі сталі або алюмінію, за винятком підшипників, які можуть бути зроблені із бронзи або з іншого 

сплаву на основі міді. 

8.3.3. Передаточні числа. 
Допускаються тільки омологоване передаточні числа головної передачі. 

Виробник може омологувати додаткові передаточні числа головної передачі, крім оригінального 
- одночасно на один омологаційний номер і без вимог до мінімального обсягу виробництва:  

  
Á Для використання з коробкою передач, що має не більше 5 щаблів - максимум три (3) 

додаткові передаточні числа;  

Зазначена омологація передаточних чисел підлягає щорічному перегляду. 
За винятком даної умови, конструкція (матеріал і тип зубів) шестірень вільні. 

8.3.4. Механічний диференціал підвищеного тертя, розташований в оригінальному картері 
головної передачі дозволений з умовою додатком ваги + 20 кг 

 

ПРИКЛАД – на прикладі переднє привідного автомобіля на якому встановлена КПП с 
блокіровкою з кулачковим рядом – 1000 кг + 30 кг + 20 кг = 1050 кг 

 
8.4 Приводи ведучих коліс.  

Приводні вали, включаючи їхні шарніри, між диференціалом і ведучими колісьми вільні за умови, 

що незмінним залишається тип і принцип роботи цих шарнірів.  
 

СТАТТЯ 9. ХОДОВА ЧАСТИНА 
 

9.1. Загальне по підвісці. 
 

9.1.1. Стандартні шарніри підвіски можуть бути замінені іншими (наприклад, посилені сайлент-

блоки, алюмінієві втулки, сферичні шарніри й т.д.). 
При цьому положення центрів повороту в шарнірних з'єднаннях щодо деталей, що сполучають, 

повинне бути збережене, за винятком верхніх опор підвіски “Макферсон”. Це означає, що, наприклад, 
при заміні оригінального сайлент-блока у формі концентричної втулки на сферичний шарнір (ШС), 

центр цього шарніра повинен розташовуватися концентрично в посадковому отворі важеля або тяги. 

Для автомобілів ВАЗ згідно А5345 
 

9.1.2. В оригінальних посадкових отворах деталей підвіски для фіксації нових шарнірів можуть 
виконуватися кільцеві канавки під стопорні кільця.  

При цьому повинна зберігатися можливість зворотної заміни нового шарніра на оригінальний, 
після чого підвіска повинна працювати як стандартна.  

Якщо первісне посадкове місце шарніра підвіски не циліндричне, дозволяється механічна 

обробка цього посадкового місця для одержання циліндричної форми. Попередня вимога на даний 
випадок не поширюється. 

У випадку первісної фіксації оригінального шарніра в деталі підвіски шляхом завальцювання, 
повинна бути передбачена можливість установки цього шарніра в його посадкове місце після 

видалення нового шарніра. Однак відновлення первісного функціонування даної деталі підвіски 

необхідністю не є. 
 

9.2. Підвіска типу «Макферсон». 
Верхні опори стійок підвіски “Макферсон” вільні за умови, що первісні крапки монтажу на кузові 

зберігаються й що максимальний зсув центра повороту від первісного положення на кузові в будь-

якому напрямку не більше 20 мм. Це означає, що центр шарніра верхньої опори, регульованої або 
нерегульованої, може прийняти ексцентричне положення максимум в 20 мм стосовно первісної крапки 

зчленування.  



 

 

Модифікації кузова не допускаються, однак у дзвоні верхньої опори стійки підвіски “Макферсон” 

можна просвердлити (або розсвердлити існуючі) три (3) отвори максимальним діаметром 10,5 мм для 
кріплення цієї опори, якщо в оригінальному кожусі їх не було або було менш трьох. 

Якщо оригінальна стійка кріпиться болтами до поворотного кулака, регулювання розвалу можна 

здійснювати за допомогою цього болтового з'єднання.  
 

9.3. Однозвінна задня підвіска. 
9.3.1. До даного типу підвіски ставляться: 

Á Незалежна задня підвіска, у якій кожне колесо (ліве й праве) змонтовано на своєму 

єдиному важелі, що гойдається щодо кузова (шасі). 
Á Напівзалежна підвіска, у якій обоє колеса (ліве й праве) змонтовані на єдиній Н-образной 

балці, податливої на скручування і така, що має усього дві (2) крапки кріплення на шасі або кузові. 
Á Залежна підвіска, у якій обоє колеса (ліве й праве) змонтовані на єдиній балці, твердої на 

вигин і пов'язаної з кузовом або шасі за допомогою реактивних тяг або листових ресор. 
9.3.2. Допускається установка дистанційних прокладок у рознімні (фланцеві) з'єднання 

задньої підвіски, якщо такі є в її оригінальній конструкції, з метою регулювання розвалу й сходження 

задніх коліс. 
9.3.3. Комбінація й стандартне кріплення пружини й амортизатора, так само як первісна 

відстань між віссю повороту важеля й центром колеса не можуть бути змінені. 
 
9.4. Інші умови для передньої й задньої підвіски. 

9.4. 1 Геометрія: 
Геометрія ходової частини довільна в межах стандартними й установлюваних дійсними 

правилами можливостей регулювання. 
9.4. 2 Стабілізатори: 

Оригінальні стабілізатори можна замінити на стабілізатори довільної конструкції, однак їхнє 

орієнтовне місце розташування (наприклад: перед віссю передніх коліс, за віссю задніх коліс) повинне 
бути збережене.  

Стабілізатори повинні бути зроблені зі сплаву на основі заліза й не повинні регулюватися із 
салону. 

Нові кріплення стабілізаторів не повинні виконувати які-небудь інші функції. 
9.4. 3 Колія: 

Колія довільна. Можна використати пристрої для розширення колії (прокладки або планшайби, 

установлювані між фланцями маточини й колеса), якщо вони нерухомо (і незалежно від кріплення 
колеса) прикріплені до маточин.  

9.4. 4 Посилення: 
Допускається посилення деталей і крапок кріплення підвіски шляхом додавання матеріалу, за 

умови, що цей матеріал збігається за формою з оригінальною деталлю й перебуває з нею в контакті. 

Посилення підвіски не повинне створювати порожні секції (короба) і не повинне приводити до 
з'єднання двох окремих елементів у єдине ціле. 

9.4. 5 Ступиці: 
Підшипники маточин вільні, за умови взаємозамінності з оригінальними й збереження первісного 

типу (наприклад, кульковий, двохрядний, упорний^-упорний-упорний-завзятий-радіально-упорний). 
9.4. 6 Підрамники (балки) і їхнього кріплення: 

Сайлент-блоки кріплення підрамників й/або поперечок (балок) можуть бути зроблені з 

матеріалу, відмінного від оригінального (наприклад, більше тверді резино-металеві втулки, алюміній, 
нейлонові кільця) зі збереженням розташування підрамника й/або поперечки щодо кузова. 

При цьому самі підрамники й/або поперечки (балки), кузов й їхні первісні крапки кріплення в 
ніякому образі змінені бути не можуть.  

Оригінальні деталі підвіски не можуть піддаватися яким-небудь модифікаціям, за винятком 

посилення згідно п.9.4.4 і виготовлення кільцевих канавок для стопорних кілець. 
Це означає, що з видаленням знову встановлених монтажних деталей, первісні (наприклад, 

оригінальні сайлент-блоки) можуть бути встановлені на свої посадкові місця, після чого підрамники 
й/або поперечки можуть бути змонтовані шляхом стандартних кріплень на шасі або кузові у своєму 

первісному положенні. 

9.4. 7 Обмежники ходу підвіски: 
На кожну підвіску може бути встановлені ремінь або трос для обмеження ходу відбою. Для його 

кріплення на відповідних частинах підвіски й кузова дозволяється просвердлити отвори максимальним 
діаметром 8,5 мм. 

 



 

 

9.5 - Пружини 

9.5. 1 Циліндричні пружини: 
Циліндричні пружини вільні, якщо вони задовольняють наступним умовам: 

 Їхня кількість не регламентується, за умови, що вони монтуються в лінію одна з інший, і їхній 

тип відповідає первісному типу пружини. 

 Форма, розміри й матеріал опорних чашок пружини вільні. Опори пружин можна зробити 

регульованими, якщо регулювальні деталі утворять частина опори, що виконана окремо від інших 
оригінальних деталей підвіски й шасі (тобто знімна). 

 Модифікації кузова не допускаються, однак у дзвоні верхньої опори амортизатора можна 

просвердлити три (3) отвори максимальним діаметром 10,5 мм для кріплення цієї опори, якщо в 
оригінальному кожусі їх не було або було менш трьох (3) (див. також Статтю 9.2).  

9.5. 2 Листові ресори: 

Довжина, ширина, товщина й стріла прогину вільні. 
9.5. 3 Торсіони: 

Торсіони можуть бути замінені іншими, однак нові торсіони повинні бути зроблені зі сталі. Їхній 
діаметр повинен бути не менш 80% омологованого діаметра. 

Для автомобілів з торсіонною підвіскою на відповідну вісь можуть бути додані циліндричні 
пружини за умови, що вони концентрично розташовані (надіти) на амортизаторах. 

9.5. 4 Фіксація пружин: 

Допускаються деталі, що запобігають зсув пружин з їхніх опор. 
 

9.6. Амортизатори. 
9.6.1. Амортизатори вільні за умови, що їхня кількість, тип (телескопічні, важільні й т.п.), 

принцип дії (гідравлічний, фрикційний, змішаний і т.п.), а також крапки кріплення залишаються 

незмінними.  
9.6.2. Газонаповнені амортизатори розглядаються як гідравлічні.  

9.6.3. Резервуари амортизаторів можуть бути приєднані до кузова автомобіля, при умовах, 
що він не модифікується й що це не приведе до інших змін, які не допускаються дійсними Правилами. 

9.6.4. Якщо для того, щоб змінити елемент, що амортизує, підвіски “Макферсон” або внести 
зміни в будь-яку підвіску аналогічного принципу дії, необхідно замінити всю амортизаторну стійку, що 

заміняють деталі повинні бути механічно еквівалентні первісним і мати ті ж самі крапки кріплення. 

9.6.5. У випадку підвіски “Макферсон” форма, розміри й матеріал опор пружини вільні. Опори 
можуть бути регульованими. 

9.6.6. У випадку гідропневматичної підвіски сфери можуть бути змінені по розмірах, формі й 
матеріалу, але не по їхній кількості. На сфери може бути встановлений штуцер, доступний зовні 

автомобіля.  

9.6.7. Пристрою регулювання амортизаторів під час руху автомобіля заборонені.  
 

9.7. Підсилювальні елементи. 
9.7.1. Підсилювальні елементи (розпірки) можуть бути встановлені в крапках кріплення 

підвіски до кузова або шасі однієї й тієї ж (передньої або задньої) осі за умови, що вони є знімними і 

їхніми кінцями прикріплені до кузова або шасі болтами. Розпірки повинні розташовуватися таким 
чином, щоб їхні кінці перебували по різні сторони поздовжньої осі автомобіля. 

9.7.2. Відстань між крапкою кріплення підвіски й монтажна крапка розпірки не може 
перевищувати 100 мм, якщо тільки даний стрижень не являє собою поперечну розпірку, 

омологованою разом з каркасом безпеки, або верхню розпірку, прикріплену до дзвонів підвіски 
“Макферсон” або аналогічної їй. В останньому випадку максимальна відстань між крапкою кріплення 

розпірки й центром верхньої опори стійки повинне становити 150 мм (Рис. 255-2 й 255-4).  



 

 

 
  

Мал. 255-2 Мал. 255-4 
 

9.7.3. Для кріплення поперечних розпірок між двома верхніми крапками кузова допускаються 
максимум три (3) отвори з кожної сторони максимальним діаметром 10,5 мм. 

9.7.4. Монтажні кільця верхніх поперечних розпірок можуть бути приварені до кузова. 

9.7.5. Крім зазначених крапок верхня розпірка не може бути закріплена ніде на кузові або 
механічних частинах. 

 
9.8. Рульове керування. 

9.8.1. Рульове керування включає всі елементи від кермового колеса до зовнішніх 

наконечників кермових тяг, включаючи їхнього кріплення. 
9.8.2. Кермове колесо.  

Кермове колесо вільне, але воно повинне бути замкнутої форми. пристосування, Що Блокує, 
пристрою проти викрадення повинне бути наведене в неробочий стан; 

Рекомендується до застосування знімне кермове колесо. 
Механізм швидкого роз'єднання повинен включати кільце, концентрично розташоване й 

установлене на кермовій колонці за кермовим колесом, анодируване жовтими кольорами або 

довговічне покриття, що має будь-яких інших, жовтого кольорів. 
Роз'єднання повинне здійснюватися шляхом зсуву цього кільця уздовж осі кермової колонки. 

9.8.3. Підсилювач рульового керування. 
Провідний шків насоса гідропідсилювача рульового керування вільний. 

Оригінальний насос гідропідсилювача рульового керування може бути замінений насосом з 

електроприводом за умови, що цей електричний насос установлюється на будь-який серійний 
транспортний засіб і доступний у продажі. 

 
СТАТТЯ 10: КОЛЕСА Й ШИНИ 

 

Шини. 10.1.1 У офіційних змаганнях ФАУ по АКГ пропонується використання єдиної моделі шин, 
обов'язкової для застосування всіма учасниками в ході офіційних заїздів (кваліфікацій і гонок) 

протягом сезону.  
 Марка й модель обов'язкових для використання шин оголошується до 1 лютого й указується в 

Регламенті серії або публікується у вигляді Бюлетеня - додатка до Регламенту. Якщо це положення не 
працює то з 2го лютого вступає правило «гума вільна розміром R-15» 

 

10.1.1. Кріплення коліс болтами можна довільно змінити на кріплення шпильками й гайками за 
умови, що кількість крапок кріплення й діаметр різьбових деталей залишається незмінним. 

10.1.2. Кріплення витяжних вентиляторів на колесах заборонено. 
10.1.3. Верхня частина комплектного колеса (фланець + обід + шина), розташована й 

заміряна вертикально над центром маточини колеса, повинна бути накрита кузовом. 

10.1.4. Спінений наповнювач або яка-небудь інша система, що дозволяє автомобілю 
пересуватися без повітря в шинах, заборонені. 

10.1.5. Всі системи регулювання тиску в шинах при русі автомобіля заборонені. 
 

10.2. Запасне колесо 
Перевезення на борті автомобіля запасного колеса заборонені. 



 

 

 

СТАТТЯ 11: ДОРОЖНІЙ ПРОСВІТ. 
11.1. Жодна крапка, що перебуває на підресореній частині автомобіля не повинна бути 

ближче 80 мм до поверхні дороги. Це вимір повинне проводитися на рівній поверхні й може бути 

проведене в будь-який час протягом змагання. 
11.2. Забороняються будь-які системи зміни (регулювання) дорожнього просвіту під час руху 

автомобіля. 
 

СТАТТЯ 12: ГАЛЬМА 

 
12.1. Оригінальні передні гальмові диски й супорти можуть бути замінені на вентильовані 

гальмові диски діаметром 296,5 мм і чотирипоршневі супорти .  
 

12.2. При вищевказаній (п.12.1) заміні передніх гальм, адаптери кріплення гальмових дисків і 
супортів вільні.  

 

12.3. Гальмові магістралі й спосіб їхнього кріплення вільні. 
 

12.4. Ручний (стояночний) гальмо може бути вилучений. 
 

12.5. Якщо первісна версія автомобіля обладнана сервопідсилювачем гальм, дане пристрій 

може бути відключене або вилучено, однак головний циліндр і блок педалей повинні залишатися у 
своєму первісному положенні. 

 
12.6. Баланс гальмових сил між передньою й задньою осями може встановлюватися 

винятково водієм за допомогою ручного регулювання натягу пружини регулятора тиску в задньому 

гальмовому контурі (див. даний принцип на Рис. 263-9).  

 
Мал. 263-9 

 
Всі інші системи заборонені, включаючи інерційні механічні системи. 

 



 

 

12.7. Якщо первісна версія автомобіля обладнана антиблокувальною системою гальм (АБС), 

блок керування нею повинен бути вилучений. Більше того, всі деталі АБС повинні бути вилучені з 
дотриманням приписань Статті 253-4 Додатка J. 

 

12.8. Розташування гальмових магістралей вільне за умови дотримання приписань Статті 
253-3 додатка J. Гальмові трубки можна замінити магістралями авіаційного типу. Схема з'єднання 

двоконтурної гальмової системи довільна. 
 

12.9. Для кожного гальма допускається один повітровід охолодження максимальним 

внутрішнім діаметром 10 див або два повітрявода максимальні внутрішні діаметри 7 див для кожного. 
Цей діаметр повинен бути витриманий як мінімум на 2/3 відстані між вхідним і вихідним отвором 

повітрявода. 
 

12.10. Для розміщення повітроводів охолодження гальм допускаються тільки наступні 
модифікації: 

12.9.1. Первісні отвори в кузові, наприклад, для протитуманних фар, можна використати для 

підведення охолодного повітря до гальм. 
12.9.2. З'єднання повітроводів з первісними отворами в кузові довільне за умови, що дані 

отвори залишаться незмінними. 
12.9.3. Якщо автомобіль не має первісних отворів, дозволяється проробити два (2) круглі 

отвори максимальним діаметром 10 див на передньому бампері. 

12.9.4. Захисні кожухи гальмових дисків можуть бути вилучені, або змінена їхня форма. 
 

СТАТТЯ 13: КУЗОВ 
 

13.1. Зовнішня поверхня 

13.1.1. Допускаються тільки аеродинамічні елементи, омологоване для транспортних засобів, 
випущених у кількості 2500 екземплярів, надійно закріплені на автомобілі й дозволені до використання 

на дорозі. 
13.1.2. Засоби колісного декору (ковпаки) повинні бути вилучені. 

13.1.3. Дозволяється відвернути сталеві крайки або зменшити пластикові крайки крил, якщо 
вони виступають усередину колісних арок. 

Пластикові звукоізоляційні деталі можуть бути вилучені із внутрішнього простору колісних арок. 

Дані елементи, зроблені із синтетичних матеріалів можуть бути замінені на алюмінієві елементи 
аналогічної форми. 

13.1.4. Звукоізоляційні й антикорозійні матеріали можуть бути вилучені. 
13.1.5. Дозволяється видалення зовнішніх декоративних молдингів, що випливають контуру 

автомобіля й не перевищуючих по ширині 55 мм. Декоративні смуги шириною більше 55 мм можуть 

бути вилучені тільки біля місць, зарезервованих під стартові номери. 
13.1.6. Кріплення бамперів довільні, якщо кузов, а також форма й розташування бамперів 

залишаються незмінними. Первісні отвори в кузові (наприклад, для протитуманних фар), можуть бути 
використані для проходження охолодного повітря. 

13.1.7. З'єднання повітроводів з первісними отворами в кузові довільне за умови, що дані 
отвори залишаться незмінними.  

13.1.8. Установка захисту нижньої частини кузова заборонена. 

13.1.9. Оригінальні щітки склоочисника лобового скла можуть бути замінені іншими. 
13.1.10. Автомобіль повинен бути оснащений лівими й правим зовнішніми дзеркалами заднього 

виду. Їхня форма довільна, однак кожне із дзеркал повинне мати поверхню, що відбиває, площею не 
менш 90 див2, у яку повинен уписуватися квадрат зі стороною 6 див. 

13.1.11. Дозволяється посилення підресорених частин шасі й кузови, за умови, що 

використовуваний при цьому матеріал буде відповідати первісній формі й перебувати з нею в 
безперервному контакті. 

Це посилення підресорених частин допускає, наприклад, посилення кузова за допомогою 
зварювання або додавання матеріалу. Так, другий дзвін пружини підвіски може бути розміщений 

зверху й приварений до оригінального, за умови, що він повторює форму первісної поверхні й 

перебуває з нею в контакті. 
Термін “підресорені частини” позначає всі частини, задемпфированні колісною підвіскою, іншими 

словами - всі частини, розташовані в межах крапок й осей обертання елементів підвіски. 



 

 

13.1.12. Невикористовуванні кронштейни для яких-небудь приналежності або обробки 

(наприклад, запасне колесо, жаростійкий екран і т.п.), розташовані на шасі / кузові, можуть бути 
вилучені. 

13.1.13. Щоб уникнути руйнування й розкидання осколків скла у випадку аварії, 

бічного й заднього скла, також як і дзеркала заднього виду, повинні бути покриті 
прозорою й безбарвною запобіжною плівкою максимальною товщиною 100 мкм. 

 
13.2 Салон 

 

13.2.1. Пасажирське сидіння й заднє сидіння (сидіння) повинні бути вилучені. 
Сидіння поруч із водієм і комплектне заднє сидіння, тобто зі спинками й ін., під час 

офіційних заїздів повинні бути вилучені. На час тренувальних заїздів може бути 
встановлене сидіння поруч із водієм, що, також як і водійське, повинне задовольняти 

зазначеним вище умовам. При цьому вимоги пунктів 6.2.1, 6.2.2 й 6.4.2 поширюються 
також і на місце пасажира. 

13.2.2. Оригінальні опори сидінь водія й (при його застосуванні) переднього 

пасажира можуть бути змінені у відповідності зі Статтею 253-16 (Рис. 253-65) Додатка J 
або замінені поперечними трубами омологоване з каркасом безпеки згідно Рис. 1. У цьому 

випадку серійні опори сидінь можуть бути вилучені відповідно до Рис. 2. 
 

 

 
 

 
 

 

 
 

 
 

 
 

 

 
 

Мал. 1 Кріплення сидіння 
 

 

 
 

 
 

 
 

 

 
 

 
Мал. 2     Кронштейни кузова 

 

A = видатна частина кронштейна, що може бути вилучена 
B = прилягаюча частина, що повинна бути збережена 

 
13.2.3. Дозволяється видалення будь-якого ізолюючого або звуковбирного матеріалу, так само 

як й оригінальних ременях безпеки й килимів. 

13.2.4. Забороняється видалення оббивок передніх і задніх дверей, так само як і задніх бічних 
панелях. 

Вони можуть бути оригінальними або знову виготовленими з листового металу товщиною не 
менш 0,5 мм, з вуглепластика товщиною не менш 1 мм, або з іншого твердого і негорючого матеріалу 



 

 

товщиною не менш 2 мм. Такі панелі повинні повністю накривати двері, її рукоятки, замки й механізми 

склопіднімачів. 
13.2.5. Дозволяється заміняти електричні склопіднімачі ручними.  

Задні склопіднімачі вільні, однак скла повинні фіксуватися в закритому положенні.  

Для дводверних автомобілів дозволяється заміняти задні електричні склопіднімачі на ручні, або 
заміняти рухливі задні стекла на фіксовані, якщо вони доступні як оригінальні елементи. 

13.2.6. Дозволяється установка не додаткових аксесуарів, що впливають на поводження 
автомобіля, які роблять інтер'єр автомобіля більше естетичне й зручним (висвітлення, обігрів, радіо й 

т.п.), - за умови, що вони не роблять ніякого, навіть опосередкованого, впливу на роботу двигуна, 

рульового керування, трансмісії, гальм або стійкість і керованість автомобіля. 
13.2.7. Оригінальна система кондиціонування повітря може бути вилучена. 

13.2.8. Допускаються моделі як з лівим, так і із правим розташуванням рулячи, за умови, що 
первісний і видозмінений автомобілі в механічному відношенні еквівалентні, і що функції відповідних 

елементів залишаються ідентичними встановленим виробником. 
13.2.9. Невикористовуванні опори, розташовані тільки на підлозі, можуть бути вилучені: 

пригвинчені або приклепані - повністю, приварені - відповідно до Рис. 2.  

13.2.10. Призначення всіх органів керування, передбачених виробником, повинне бути 
збережене. Вони можуть бути адаптовані для того, щоб полегшити їхнє використання або доступність, 

наприклад: подовження важеля ручного гальма або розширення педалі гальма. 
13.2.11.  Торпедо. 

Обробка, розташована знизу панелі приладів і не є її частиною, може бути вилучена. 

Дозволено видалити частина центральної консолі, що не містить ні органів керування 
опаленням, ні вимірювальних приладів (див. Рис.255-7).  

 

 
 
Мал. 255-7 

 
Вимірювальні прилади вільні, але їхня установка не повинна представляти ніякої небезпеки. 

Стандартні тумблери (перемикачі, кнопки, клавіші) можуть бути замінені тумблерами іншої 

конструкції. Ці тумблери можуть бути розміщені в іншому місці на панелі приладів або на центральній 
консолі. Будь-які отвори, які можуть при цьому утворитися, повинні бути закриті. Перемикач 

покажчиків поворотів повинен залишатися на своєму первісному місці. 
13.2.12. Багажне відділення й моторний відсік. 

Звукоізоляційні матеріали й обробка багажного відділення можуть бути вилучені. 
Звукоізоляційні матеріали моторного відсіку й декоративні накладки двигуна можуть бути 

вилучені. 

Кріплення невикористовуваного акумулятора й запасного колеса можуть бути вилучені, якщо 
тільки вони не приварені до кузова. 

Нижній обтічник моторного відсіку може бути вилучений або модифікований тільки шляхом 
видалення матеріалу. 

 

СТАТТЯ 14: ЕЛЕКТРОУСТАТКУВАННЯ. 
 

14.1 Кабелі 
14.1.1. Електропроводка двигуна вільна. 

14.1.2. Інша електропроводка вільна при дотриманні нижченаведених вимог. 
 

14.2 Акумуляторна батарея 

14.2.1. Модель й ємність акумуляторів вільні, однак їхня кількість і номінальна напруга, 
установлені виробником, повинні бути збережені. 

14.2.2. Повинна бути забезпечена постійна можливість запуску двигуна за рахунок енергії 
акумулятора, що перебуває на борті автомобіля.  



 

 

14.2.3. Кожна акумуляторна батарея повинна бути надійно закріплена й закрита таким чином, 

щоб уникнути короткого замикання або витоків. 
14.2.4. Якщо первісне місце розташування батареї змінено, то вона повинна бути прикріплена 

до кузова з використанням металевого гнізда й двох металевих хомутів з ізольованим покриттям, 

прикріплених до підстави болтами й гайками. 
14.2.5. Для кріплення даних хомутів повинні бути використані болти діаметром не менш 10 мм, 

під кожним болтом повинна розміщатися контршайба товщиною не менш 3 мм, що покриває не менш 
20 див2 площі кузова. 

14.2.6. Акумулятор повинен бути закритий пластиковим кожухом, що охороняє від витоків і 

закріпленим незалежно від акумуляторної батареї. Місце розташування акумуляторної батареї вільне, 
але її розташування в салоні допускається тільки за передніми сидіннями. У цьому випадку захисний 

кожух повинен передбачати вентиляцію з вихідним отвором, розташованим поза кабіною (див. Рис. 
255-10 й 255-11). 

  

 
Мал. 255-10 Рис. 255-11 
 

 



 

 

Якщо розташована в салоні акумуляторна батарея є сухого типу, то вона повинна бути повністю 

закрита електроізолюючим ковпаком. 
14.2.7. Будь-які системи рекуперації енергії, відмінні від тих, які забезпечуються двигуном, 

заборонені. 

 
14.3. Генератор. 

Може бути встановлений могутніший генератор. 
Його провідний шків і ремінь можуть бути замінені. 

 

14.4 Висвітлення й звуковий сигнал. 
14.4.1 Повинна бути збережена первісна система висвітлення, за винятком протитуманних 

фар; вона повинна підтримуватися в робочому стані постійно, на всьому протязі змагань.  
14.4.2 Фари повинні мати дорожню сертифікацію для всіх країн (ECE, DOT і т.п.). 

14.4.3 Верхні й нижні крайки фар повинні бути покриті липкою стрічкою. Однак по всій 
ширині фари повинна залишатися вільної смуга, проекція якої на фронтальну площину автомобіля 

повинна мати ширину не менш 4 див і бути симетрична щодо центра джерела світла.  
14.4.4 Як альтернатива п.14.4.3 скляні розсіювачі фар повинні бути повністю покриті 

прозорою запобіжною плівкою максимальною товщиною 100 мкм. 

14.4.5 Протитуманні фари можуть бути вилучені.  
отвори, Що Утворилися при цьому, можуть бути використані у відповідності зі Статтями 10 й 11. 

У противному випадку ці отвори повинні бути герметично закриті. 

14.4.6 Можна встановити ліхтар заднього ходу, за умови, що він буде включатися тільки при 
включенні задньої передачі й при дотриманні всіх діючих у даному відношенні правил. 

14.4.7 Звуковий сигнал вільний; 
 

7.4 Запобіжники. 

В електричний ланцюг можна додавати запобіжники. 
Коробці запобіжників можна перемістити або видалити. 

 
СТАТТЯ 15. СИСТЕМА ПОДАЧІ ПАЛИВА. 

 
15.1. Бензобак. 

15.1.1 Оригінальний бензобак може бути збережений. 

15.1.2 В іншому випадку повинні застосовуватися бензобаки типу FТ3 1999, FT3.5 або FT5 
відповідно до специфікації FIA. Їхня ємність не повинна перевищувати таку оригінального бака, 

зазначену в Статті 401.d омологації. 
Бензобаки повинні бути встановлені в багажному відділенні або на своєму первісному місці. 

Зміни в розташуванні бензобаків не можуть привести до різних видів ослаблення або посилення 

кузова, не передбаченим Статтею 255-5.7.1 приписань FIA, але отвір, що утвориться після видалення 
первісного бензобака, повинне бути закрите по всій площі панеллю відповідного розміру. 

15.1.3 Рекомендується заповнення бензобаків запобіжною піною типу MIL-B-83054 або D-Stop. 
15.1.4 Розташування заправних отворів вільне, за винятком їхнього розміщення у віконних 

панелях. Заливні горловини не повинні виступати за периметр кузова. 
У випадку гонок на витривалість (з дозаправленням) заправний отвір повинне бути розташоване 

поза салоном.  

У випадку спринтерських гонок (без дозаправлення) заповнення бензобака повинне 
вироблятися у відповідності зі Статтею 253 Додатка J.  

З'єднання бензобаків із заправними й вентиляційними отворами повинні бути ізольовані 
захисними пристроями, стійкими до впливу рідинами й полум'ям. 

Якщо заправний отвір не використається, воно повинне бути герметично закрито. 

15.1.5 Оригінальний вугільний фільтр вентиляції бензобака, а також його пристрій керування 
можуть бути вилучені. 

15.1.6 Допускається допоміжний паливний бак (catch tank) максимальною ємністю 1 літр.  
Він повинен бути розташований так, щоб ніяким образом не вплинути на безпеку автомобіля. 

15.1.7 Якщо бензобак розташований у багажному відділенні автомобіля із задніми дверима (із 

двообемним кузовом), то він повинен бути ізольований захисним пристроєм, стійким до впливу 
рідинами й полум'ям. 

15.1.8 При заміні первісного бензобака на бензобак типу FТ3 1999, FT3.5 або FT5, новий вузол 
не повинен створювати аеродинамічної поверхні або виступати за нижню частину автомобіля більш, 

ніж первісний бензобак. 



 

 

15.1.9 У випадку установки бензобака нижче рівня підлоги автомобіля, він повинен бути 

захищений знизу. Захист паливних баків не повинна нести ніяких інших механічних функцій і мати 
загнутих униз елементів (отбортовок, ребер і т.п.). Вона може бути виконана у вигляді плоского 

екрана зі сталі, алюмінію або склопластику. У горизонтальній проекції цей екран може виступати за 

зовнішній контур паливного бака максимум на 20 мм. Кріплення захисного екрана і його кронштейнів 
на кузові й/або підрамнику повинні бути рознімними (із гвинтовими з'єднаннями). 

 
15.2 Бензопроводи. 

 

Оригінальна система паливних магістралей може бути збережена без яких-небудь змін. В іншому 
випадку: 

Á Бензопроводи повинні бути авіаційного типу. 
Á Розміщення бензопроводів вільне за умови дотримання приписань Статті 253-3 Додатка J. 

 
15.3 Бензонасоси 

 

15.3.1 Бензонасоси вільні; допускається установка двох додаткових бензонасосів на додаток 
до омологованої кількості. 

15.3.2 Бензонасоси повинні бути ізольовані від салону захисними пристроями, стійкими до 
впливу рідинами й полум'ям. 

 

СТАТТЯ 16: ЛІД 

 
Транспортування й/або використання натурального або хімічного льоду, незалежно від того, 

перебуває він усередині або поза автомобілем, заборонено протягом усього змагання 

 

17. ВІДЕОУСТАТКУВАННЯ. 
 

Дозволено установку відеокамери в салоні автомобіля. При цьому камера повинна бути надійно 
закріплена, а саме: її кріплення повинне витримувати прискорення 25g у будь-якому напрямку. При 

кріпленні камери до каркаса безпеки будь-які його модифікації заборонені. 

Передача телевізійного сигналу з автомобіля в режимі реального часу повинна бути 
санкціонована Організатором. 

 
 

Додаток 3. Спеціальні вимоги до автомобілів класу « Лада-1600»  
 

1.1 ТРАНСПОРТНІ ЗАСОБИ, ЩО ДОПУСКАЮТЬ  

 
1.1. 1 Допускаються автомобілі АТ «АвтоВАЗ» - ВАЗ 2101, 2108, 21083, 2109, 21099, 2112, 2113, 

2114, 2115, 1117, 1118 і т.д. 
 

1.2 МІНІМАЛЬНА ВАГА.  

 
Вага автомобіля включаючи повністю екіпірованого водія в будь-який момент змагань - 950 кгс. 

 
1.3 ДВИГУН І ЙОГО СИСТЕМИ  

 

1.3.1 Двигун: ВАЗ-21083, а також його модифікації (16V - 1600 куб. см.). Максимально 
припустимий діаметр циліндра - 83,0 мм. 

1.3.1.1 Дозволяється обробка привалочних поверхонь блоку циліндрів і головки блоку циліндрів 
для відновлення герметичності стиків. 

1.3.1.2 Дозволяється механічна обробка для стикування каналів впускного колектора з каналами 
головки блоку циліндрів на глибину 0-15 мм від площини рознімання в одну й протилежну сторони. 

1.3.1.3 Дозволено механічну обробку для стикування каналів головки блоку й каналів 

вихлопного колектора на глибину 0-15 мм від площини рознімання в одну й протилежну сторони. 
1.3. 1.4 Дозволяється припасування поршнів, шатунів по масі шляхом видалення матеріалу з 

передбачених для цього місць зазначених заводом виготовлювачем, при цьому хоча б один поршень, 
один шатун повинен бути заводським, без слідів доработки. 



 

 

1.3.1.5 Дозволяється більше ретельне балансування колінчатого вала й маховика, при цьому 

видалення матеріалу повинне вироблятися штатним способом по штатних місцях. 
1.3.1.6. Контроль профілю кулачка распредвала буде здійснюватися за допомогою спеціального 

шаблона. 

1.3.1.7. Дозволяється виправлення сідел, виправлення 45 фаски й притирання фасок клапанів з 
метою відновлення їхньої герметичності. Будь-які інші зміни деталей заборонені 

1.3.1.8 Прокладка головки блоку будь-яка встановлювана на двигуни АТ.АВТОВАЗ. 
 

1.3.2 Система охолодження  

1.3.2.1 Без обмежень: вентилятор; термостат; розширювальний бачок ємністю від 2 до 4 літрів; 
трубопроводи й шланги.  

1.3.2.2 Дозволяється відключати підігрів дросельної камери, карбюратора й радіатор нагрівника.  
1.3.2.3 Видаляти радіатор нагрівника заборонено.  

 
1.3.3 Система живлення  

1.3.3.1 Фільтруючий елемент (картридж) повітряного фільтра вільної конструкції, але він 

повинен бути промислового виготовлення (JR, K&N і т.д.), через нього повинен проходити все повітря, 
що попадає в циліндри двигуна. 

1.3.3.2 Дозволяється видалення вхідного гнучкого й/або твердого патрубків корпуса повітряного 
фільтра, при цьому максимальний діаметр вхідного отвору 70 мм.  

1.3.3.3 Датчики й виконавчі механізми системи упорскування палива повинні бути із числа 

пропонованих заводом виготовлювачем або аналогічні, за умови їхньої повної взаємозамінності з 
оригінальними.  

1.3.3.4 Дозволяється заміна троса привода акселератора і його кріплення до педалі.  
1.3.3.5 Привод дросельної заслінки повинен бути оснащений надійно закріпленою зворотною 

пружиною.  

1.3.3.6 У випадку системи живлення з упорскуванням, воно повинна бути заводського 
виготовлення з діаметром дросельної заслінки не більше 46 мм. 

 
1.3.4 Системи запалювання й електронного керування двигуном  

1.3.4.1 Дозволено використання тільки оригінальної системи запалювання. Розташування й 
виробник модуля (блоку котушок) запалювання, свічі й проведення високої напруги - без обмежень.  

1.3.4.2 Дозволено використання тільки оригінальної системи упорскування палива з 

електронним блоком (контролером), ЭБУ вільний із числа встановлюваних заводом виготовлювачем. 
1.3.4.3 У будь-який момент змагань на автомобілі повинен перебувати тільки один електронний 

блок керування двигуном (ЭБУ).  
 

1.3.5 Система випуску. Прийомна труба й випускний колектор стандартні. Максимальний діаметр 

вихлопної труби 51мм. Рівень шуму випуску, заміряний відповідно до вимог Додаток J, не повинен 
перевищувати 100 dBA при частоті обертання двигуна 4500 об/хв., що є граничною величиною без 

верхнього допуску.  
 

1.3.6 Підвіска силового агрегату. Кронштейни й опори силового агрегату можуть бути вільними, 
тільки без зміни їхньої кількості. Дозволяється застосування будь-якого еластичного матеріалу опор 

двигуна.  

 
1.4.ТРАНСМІСІЯ  

 
1.4.1 Зчеплення  

1.4.1.1 Дозволено використання будь-якого кошика зчеплення із чавунним натискним диском, а 

також вижимного підшипника за умови їхньої взаємозамінності з оригінальними, тобто не 
потребуючими для установки яких-небудь змін маховика, що направляє втулки, вилки й картера 

зчеплення.  
1.4.1.2 Ведений диск без обмежень при наступних умовах: він повинен бути один, він повинен 

бути взаємозамінний з оригінальним,  

1.4.1.3 Тип привода зчеплення повинен бути збережений. Дозволяється посилення педалі й 
качани вимикання зчеплення шляхом додавання матеріалу.  

 
 

 



 

 

1.4.2 Коробка передач  

1.4.2.1 Дозволено використання коробки передач із передаточними числами 7го ряду(5 передач 
уперед 1 назад), а саме I-2.92, II-2.05, III-1.56, IV-1.31, V-1.13, або серійної коробки передач.  

1.4.2.2 Допускається посилення вилок перемикання передач за допомогою додавання матеріалу 

за умови впізнавання їхнього оригінального походження.  
1.4.2.3 Крім вищевказаних, які-небудь зміни коробки передач (картера й елементів, що 

перебувають усередині нього) заборонені. У тому числі й синхронізатори, і підшипники повинні 
залишатися оригінальними.  

1.4.2.4 Допускається доробка елементів привода перемикання передач, розташованих зовні 

картера коробки передач, відносно типу шарнірів, довжини й форми тяг, а також важеля перемикання 
передач. Дозволяється установка конструкції (типу будиночок), для перемикання передач.  

 
1.4.3 Головна передача й диференціал  

1.4.3.1 Дозволено використання тільки наступних передаточних чисел головної передачі, а саме 
3.7, 3.9, 4.1, 4.33.  

1.4.3.2 Замість оригінального може бути встановлений будь-який механічний диференціал, що 

самоблокується (диференціал підвищеного тертя), якщо він повністю взаємозамінний з оригінальним 
диференціалом. При цьому допускається відсутність зубчастого зачеплення привода спідометра. Які-

небудь інші зміни деталей, що сполучають, і картера коробки передач заборонені. Блокування 
диференціала з електричним або гідравлічним керуванням, включаючи віскомуфту, заборонена.  

 

1.4.4 Приводи коліс  
1.4.4.1 Дозволяється використання тільки оригінальних приводів коліс. 

1.4.4.2 Допускається заміна чохлів шарнірів на інші.  
1.4.4.3 Допускається заміна оригінальних шарнірів на будь-які, що поставляють у якості 

запчастин і повністю взаємозамінних без доробки й змін.  

 
1.5 ПІДВІСКА  

 
1.5.1 Загальне по передній і задній підвісці  

1.5.1.1 Еластичні шарніри підвіски (сайлент-блоки). Дозволяється заміна всіх еластичних 
шарнірів підвіски на більше тверді за умови їхньої повної взаємозамінності з оригінальними. При цьому 

повинен зберігатися принцип дії еластичних шарнірів: взаємне переміщення деталей, що сполучають, 

повинне здійснюватися винятково за рахунок пружної деформації еластичного матеріалу в цих 
шарнірах. 

1.5.1.2 Пружини підвіски вільні при дотриманні їхнього принципу дії (спіральні працюючі на 
стиск).  

1.5.1.3 Обмежники ходу відбою. На кожній підвісці колеса може бути встановлені ремінь або 

трос для обмеження ходу відбою. Для його кріплення на відповідних частинах підвіски й кузова 
дозволяється просвердлити по одному отворі максимальним діаметром 8,5 мм.  

 
1.5.2 Передня підвіска  

1.5.2.1 Дозволяється заміна верхньої опори стійки на більше тверду, із застосуванням ШС. .  
1.5.2.2 Амортизатор вільний, за умови збереження способу кріплення й крапок кріплення 

передбачених заводом виготовлювачем. Застосування амортизаторів з виносними газовими камерами, 

а також амортизаторів з якими-небудь елементами зовнішнього регулювання характеристик опору - 
заборонено.  

1.5.2.3 Кути установки передніх коліс довільні в межах оригінальної конструкції. Максимальний 
розвал коліс до 3,300.  

1.5.2.4 Дозволено регулювання опори пружини по висоті. 

 
1.5.3 Задня підвіска  

1.5.3.1 Амортизатори: Вільні за умови взаємозамінності з оригінальними задніми 
амортизаторами. Довжина й хід можуть бути змінені. Застосування амортизаторів з виносними 

газовими камерами, а також амортизаторів з якими-небудь елементами зовнішнього регулювання 

характеристик опору - заборонено.  
1.5.3.2 Дозволено регулювання чашки пружини по висоті.  

1.5.3.3 Кути установки задніх коліс. Допускається зміна кутів установки задніх коліс за рахунок 
установки прокладок товщиною не більше 3,0 мм між цапфою й балкою задньої підвіски.  

1.5.3.4. Дозволена установка задньої балки від автомобілів сімейства ВАЗ 1117 -1118-1119. 



 

 

1.6 РУЛЬОВЕ КЕРУВАННЯ  

 
1.6.1 Дозволяється заміна еластичних опор кермового механізму на тверді. При цьому 

положення кермового механізму на кузові повинне бути збережене.  

 
1.6.2 Зміна поворотних важелів не допускається.  

 
1.6.3 Дозволяється посилення кріплення кронштейна вала кермової колонки до кузова й 

блокування механізму регулювання положення кермової колонки.  

 
1.6.4 Дозволяється установка электро-підсилювач керма 

 
1.7 ГАЛЬМОВА СИСТЕМА  

 
1.7.1 Вакуумний підсилювач Дозволяється доробка оригінального вакуумного підсилювача з 

метою оптимізації його характеристик при збереженні оригінальних: зовнішнього вигляду, розмірів і 

кріплень підсилювача. Дозволяється видалення вакуумного підсилювача.  
 

1.7.2 Гальмові диски Дозволяється заміна оригінального переднього диска на диск від будь-
якого виробника при умовах повної взаємозамінності й збереження матеріалу (чавун). Мінімальна 

товщина переднього гальмового диска з урахуванням зношування становить 18 мм. На кожній стороні 

диска для очищення колодок дозволяється наявність канавок або перфорації від виробника, 
обов'язкова наявність маркування виробника.  

 
1.7.3 Гальма задніх коліс Оригінальні гальма задніх коліс барабанного типу повинні бути 

збережені.  

 
1.7.4 Гальмові колодки Гальмові колодки (так само як і спосіб кріплення фрикційного матеріалу - 

клепка, приклеювання й т.д.) - вільні, якщо вони взаємозамінні з оригінальними, і фрикційна поверхня 
гальм не збільшується.  

 
1.7.5 Охолодження передніх гальм Дозволено використати отвори під протитуманні фари в 

оригінальному бампері для подачі повітря до гальмових дисків через патрубок круглого перетину, що 

має внутрішній діаметр не більше 100 мм.  
 

1.7.6 Дозволене використання регулятора тиску в задньому гальмовому контурі, керованого 
водієм вручну 1.7.7 Допускається зміни гальмових магістралей, у тому числі схеми підключення 

контурів і гідроприводів гальм необхідних при модифікації згідно п.1.7.6 за умови дотримання 

приписань Статті 253.3 додатка J до МСК  
 

1.8 МАТОЧИНИ, КОЛЕСА, ШИНИ  
 

1.8.1 Дозволяється заміна ступичні підшипників на інші, принцип роботи (кулькові дворядні) і 
геометричні розміри яких дорівнюють розмірам замінного оригінального підшипника.  

 

1.8.2 Для збільшення колії передніх і задніх коліс дозволяється установка проставок між 
гальмовим диском (барабаном) і колісним диском. Максимальна товщина проставок - 20 мм.  

 
1.8.3 При заміні болтів кріплення коліс на шпильки й гайки діаметр і крок різьблення кріпильних 

деталей повинні бути збережені. Матеріал шпильок повинен відповідати класу міцності не нижче R 80.  

 
1.8.4 Колеса (диски) Пропонується використання алюмінієвих колісних дисків діаметром 14 

дюймів, і шириною обіду не більше 7,0 дюймів і вильотом (Et) не менш 30 мм.  
 

1.8.5 Шини  

1.8.5.1 В офіційних змаганнях ФАУ по АКГ пропонується використання єдиної моделі шин, 
обов'язкової для застосування всіма учасниками в ході офіційних заїздів (кваліфікацій і гонок) 

протягом сезону.  
1.8.5.2 Марка й модель обов'язкових для використання шин оголошується до 1 лютого 2010 року 

й указується в Регламенті серії або публікується у вигляді Бюлетеня - додатка до Регламенту. . Якщо 



 

 

це положення не працює те з 2го лютого вступає правило «гума вільна - дорожня, розміром 

185х60х14 . 
 

1.9. КУЗОВ  

 
1.9.1 Кузов зовні  

1.9.1.1 Обов'язкова наявність 2-х зовнішніх дзеркал заднього виду.  
1.9.1.2 Між верхніми опорами стійок передньої підвіски дозволяється установка знімної розпірки, 

що кріпиться болтами кріплення опор по тим же отворам. Які-небудь інші розпірки заборонені. 

Дозволяється встановлення зьеємної розпірки між крапками кріплення нижніх важелів. Дозволяється 
посилення кронштейна поперечного важеля передньої підвіски Дозволяється установка з'ємної 

розпірки між крапками кріплення кермової рейки.  
1.9.1.3 Посилення матеріалу кузова автомобіля дозволено, якщо доданий матеріал повторює 

форму, перебуває в контакті й не перевищує товщини посилюваного матеріалу. Наприклад, другий 
купол верхньої опори підвіски може бути розміщений зверху й приварений до оригінального. Під 

«матеріалом кузова» тут мається на увазі основна металоконструкція кузова без знімних елементів 

(підрамників, балок, дверей і т.п.).  
 

1.9.2 Салон  
1.9.2.1 Дозволяється видалення облицювання кермової колонки, підлокітників, скло піднімачів 

задніх дверей (при цьому скла задніх дверей повинні бути надійно зафіксовані).  

1.9.2.2 Дозволяється видалення кришки перчаточного ящика й видалення частини центральної 
консолі, розташованої нижче блоку керування нагрівником.  

1.9.2.3. Дозволяється видалення пасажирського й заднього сидінь. 
1.9.2.4. Дозволяється заміна оббивок дверей на металеві (товщина не менш 0,5мм) або 

пластикові (товщина не менш 2мм) 

1.9.2.5. Дозволяється заміна зовнішніх дзеркал заднього виду. Мінімальна площа кожного 
дзеркала-40див2. 

1.9.2.6. Оригінальний нагрівник грубки й система вентиляції повинні бути збережені. 
 

1.9.3 Каркас безпеки  
1.9.3.1 Повинен бути встановлений відповідно до приписань Додатка J ст.253, або по омологації 

А5345.  

 
1.10 ЕЛЕКТРОУСТАТКУВАННЯ.  

 
1.10.1 Генератор.  

1.10.1.1 Діаметр і матеріал шківа генератора можуть бути змінені.  

1.10.1.2 Допускається установка ременя генератора зміненої довжини й ширини.  
 

1.10.2 Акумуляторна батарея.  
1.10.2.1 Оригінальна акумуляторна батарея може бути замінена на іншу, що забезпечує запуск 

двигуна в будь-який час. При цьому напруга батареї й місце її розташування може бути збережено, 
або згідно омологації А5345 перенесено в салон, у цьому випадку АКБ повинен розташовуватися на 

металевому піддоні із закраїнами, що охоплюють із боків АКБ. Він повинен кріпитися як мінімум 2мя 

сталевими стрічками з ізоляційними підкладками розмірами не менш 20х0.8мм, що охоплюють його, і 
закріпленими на кузові болтами діаметром не менш 10мм. У місцях кріплення стрічок, кузов повинен 

бути посилений металевими пластинами площею не менш 20див2 і товщиною не менш 3мм. Зверху 
АКБ і його кріплення повинні бути закриті суцільним пластиковим або гумовим кожухом. Кріплення 

кожного з перерахованих елементів (піддон, АКБ, кожух) повинні бути не залежними. Обов'язково 

повинне бути пристрій вентиляції, що відводить пари з під кожуха АКБ у простір поза автомобілем.  
1.10.2.2 Модель, ємність і кабелі для підключення акумулятора вільні.  

 
1.10.3 Висвітлення й сигналізація.  

1.10.3.1 Дозволяється видалення бічних повторювачів покажчиків поворотів, плафонів 

висвітлення салону і їхньої проводки. отвори, Що Утворяться при цьому, повинні бути заглушені.  
1.10.3.2 Звуковий сигнал повинен бути збережений у робочому стані.  

1.10.4 Вимикачі, запобіжники й реле.  
1.10.4.1 Тумблери. Дозволяється заміна типу й місця розташування всіх вимикачів і перемикачів, 

включаючи їхнє розташування на спеціальній панелі під панеллю приладів. отвори, Що Залишаються, 



 

 

повинні бути закриті заглушками. При цьому підкермові перемикачі керування світлом і 

склоочисниками повинні бути збережені на штатних місцях і повинні працювати в режимах, 
передбачених заводом-виготовлювачем автомобіля.  

1.10.4.2 Якщо обід кермового колеса зміщений назад щодо оригінального, то важелі підкермові 

перемикачів можуть бути модифіковані для зручності використання.  
1.10.4.3 Замок запалювання. Дозволяється заміна замка запалювання на окремі тумблер 

запалювання й кнопку стартера.  
1.10.4.4 Реле й запобіжники. Дозволяється зміна кількості й типу реле й запобіжників, а також 

місця їхнього розташування.  

 
1.10.5 Електропроводка  

1.10.5.1 Дозволяється зміна пучка проводів системи керування двигуном.  
1.10.5.2 Пучки проводів можуть бути дороблені або замінені на інші.  

1.10.5.3 Дозволено розміщення контролера керування двигуном у зоні перчаточного ящика.  
 

1.11 ТЕЛЕМЕТРІЯ  

 
1.11.1 Установка якої-небудь системи збору/збереження інформації усередині транспортного 

засобу, за винятком дозволеного електронного рахунку кіл, заборонено.  
1.11.2 Дозволяється будь-який двосторонній голосовий радіозв'язок автомобіля з боксами й/або 

представником учасника, у тому числі мобільний телефон. Жодне із засобів зв'язку не повинне мати 

ніяких з'єднань із електронними пристроями двигуна й інших систем автомобіля.  
 

1.12 ПАЛИВНА СИСТЕМА  
 

1.12.1 Пропонується використання оригінального паливного бака.  

1.12.2 Паливний фільтр без обмежень 
1.12.3.У випадку використання карбюраторної паливної системи дозволяється використати 

електричний бензонасос  
 

1.13. ВІДЕОУСТАТКУВАННЯ. 
Дозволено установку відеокамери в салоні автомобіля. При цьому камера повинна бути надійно 

закріплена, а саме: її кріплення повинне витримувати прискорення 25g у будь-якому напрямку. При 

кріпленні камери до каркаса безпеки будь-які його модифікації заборонені. 
Передача телевізійного сигналу з автомобіля в режимі реального часу повинна бути 

санкціонована Організатором. 
 

1.14.МОНОПАЛИВО 

 
На етапах Чемпіонату в заліковій групі Лада-1600 обов'язкове застосування бензину: АИ-95 , 

надаваного компанією яка виступить у ролі єдиного постачальника монопалива. Оформлення договору 
на поставку монопалива з кільцевим комітетом необхідно зробити до 1лютого 2010року. Якщо договір 

в ці строки не був оформлений, то правило «МОНОТОПЛИВО» (п.1.14) не працює. Забороняється 
перемішувати бензин з аналогічним паливом. Також забороняється застосування кисневмісних 

присадок, а також присадок нітрогрупи . 

 
По закінченні кожної гонки, а також у будь-який момент змагання з вимоги Технічного комісара 

учасник повинен надати для проведення експрес-аналізу зразок бензину, узята з паливної рампи 
двигуна або бензобака. Бензин перевіряється за наступними критеріями: 

- Результат виміру взятого зразка палива за показниками не повинен відрізнятися від результату 

виміру еталонного зразка палива за умови вирівнювання температур еталонного зразка палива й що 
перевіряє; 

- Кольори взятого зразка палива повинен відповідати кольорам еталонного зразка; 
- Щільність узятого зразка палива повинна відповідати щільності еталонного зразка за умови 

вирівнювання температур еталонного зразка палива й що перевіряє. 

 
У регламенті Чемпіонату необхідно вказувати хто відповідає за забезпечення і контроль якості 

палива на етапах Чемпіонату. Якість палива повинна відповідати вимогам п.9.1. ст..252 додатку J ФІА.. 
 



 

 

Додаток 2 

 до Загального Регламенту  
Чемпіонату, Кубку України, Кубку 

ФАУ  

з кільцевих гонок 2010 року  
 

ПОЛОЖЕННЯ  
ПРО ПОГЛИБЛЕНИЙ ТЕХНІЧНИЙ ОГЛЯД АВТОМОБІЛІВ НА ЗМАГАННЯХ  

З АВТОМОБІЛЬНИХ КІЛЬЦЕВИХ ГОНОК 

 
ЗАКЛЮЧНИЙ КОНТРОЛЬ 

 
1. Поглиблений технічний огляд проводиться під час заключних перевірок після фінішу кожного 

етапу Чемпіонату й Кубка і являє собою перевірку відповідності технічним вимогам деталей двигуна й 
трансмісії автомобіля, що містить у собі: 

• контроль всіх актуальних чисельних параметрів (розмір, вага, число елементів й ін.), 

зазначених у карті омологації; 
• ідентифікацію деталей по зовнішньому вигляду (для деталей, зображення яких наведені в 

карті омологації); 
• контроль відсутності забороненої механічної обробки деталей й інших заборонених змін у 

конструкції деталей, вузлів й агрегатів. 

 
2. Поглибленому технічному огляду піддаються автомобілі водіїв: 

• на етапах Чемпіонату й Кубка - місця, що зайняли, з 1-го по 3-і у відповідних залікових групах; 
• крім того, на етапах будь-якого офіційного змагання - автомобілі, у відношенні яких подані 

протести на технічний стан, щодо вузлів та агрегатів, зазначені в пункті 1. 

За рекомендацією Директора змагання, КСК змагання може змінити кількість автомобілів, що 
піддаються поглибленому технічному огляду, як на етапі Чемпіонату, так і по його результатах. 

 
3. Кожен Учасник, автомобіль якого підлягає поглибленому технічному огляду, зобов'язаний 

надати автомобіль для заключних перевірок у місце, зазначене Директором змагання. При проведенні 
поглибленого технічного огляду присутність водія не є обов'язковою. Представником учасника при 

проведенні заключних перевірок вважається особа, що представила автомобіль на цю перевірку. 

Поглиблений технічний огляд проводитися персоналом учасника з використанням інструментів 
та обладнання учасника під контролем Технічного комісара змагання й включати перевірку наявності 

ідентифікуючих маркувань і перевірки, зазначені в пункті 1. даного Положення.  
У випадках, коли поглиблений технічний огляд проводиться внаслідок протесту, обсяг перевірок 

визначається технічним комісаром у відповідності до «Рекомендацій по організації роботи технічного 

комісару» залежно від змісту протесту. Автомобілі, зборка агрегатів яких була раніше зроблена під 
контролем Технічного делегата ФАУ, підлягають тільки перевірці на предмет наявності встановлених 

після такої зборки ідентифікуючих маркувань (пломб). 
 

4. Проведення поглибленого технічного огляду може бути відкладено рішенням Спортивних 
комісарів етапу Чемпіонату і Кубка, у тому числі у випадку наявності протесту. У випадках, коли 

проведення поглибленого технічного огляду відкладено, на всі автомобілі, у відношенні яких прийняте 

таке рішення, наносяться ідентифікуючі маркування (пломби), тип яких і спосіб нанесення 
визначаються Технічним делегатом ФАУ і повинні забезпечувати неможливість відтворення пломб у 

випадку їхнього ушкодження. Маркування (пломби) накладаються таким чином, щоб виключити 
втручання в агрегати, що підлягають контролю, без порушення схоронності маркувань (пломб). 

Пломбуванню підлягають: двигун (клапанні кришки, масляний піддон, привід ГРМ і т.д.) і агрегати 

трансмісії (КПП, передній і задній редуктори й т.д.). Маркування (пломбування) агрегатів автомобіля 
може вироблятися також за заявою учасника у випадках, коли зборка агрегатів після поглибленого 

технічного огляду виробляється під контролем технічного комісару.  
Протокол пломбування підписується Технічним комісаром, а також представником учасника. 

ФАУ веде облік опломбованих автомобілів й агрегатів, у тому числі облік участі цих автомобілів і 

застосування агрегатів на етапах Чемпіонату і Кубка. 
 

5. Відкладений відповідно до пункту 4. Положення поглиблений технічний огляд проводиться 
відповідно до пункту 3. Положення, за наступним виключенням: агрегати можуть бути представлені 

учасником для перевірки в демонтованому виді, окремо від автомобіля, але в кожному разі 



 

 

маркування (пломби) повинні залишатися неушкодженими. Відкладений поглиблений технічний огляд 

проводиться Технічним комісаром ФАУ, уповноваженим Технічним комітетом ФАУ, у строки, 
установлені «Рекомендаціями по організації роботи технічних комісарів». 

 

6. Строк проведення відкладеного поглибленого технічного огляду автомобіля, у відношенні 
якого прийняте таке рішення, установлюється, як правило, по закінченні всіх змагань, у яких бере 

участь даний автомобіль у поточному сезоні, за винятком випадків: 
• коли є протест на технічний стан даного автомобіля, що зачіпає вузли й агрегати, зазначені в 

пункті 1. Положення; 

• коли учасник не може гарантувати схоронності ідентифікуючих маркувань (пломб), наприклад, 
у випадку участі опломбованого автомобіля в змаганнях за рубежем; 

• коли у учасника виникає необхідність зробити демонтаж і розбирання опломбованих агрегатів 
до закінчення багатоетапного змагання. 

 
7. У випадку проведення відкладеного поглибленого технічного огляду внаслідок протесту він 

може бути зроблений у строк, відмінний від строку, зазначеного в абзаці першому дійсного пункту, за 

умови внесення протестуючим учасником застави, що покриває витрати на проведення поглибленого 
технічного огляду й розумні витрати на відновлення (підготовку) агрегатів після їхнього демонтажу й 

розбирання. Сума застави визначається спортивними комісарами при прийнятті протесту до розгляду 
й передається Організаторові для подальшого грошового переказу у ФАУ. У деяких випадках 

поглиблений технічний огляд може бути зроблений у строк, відмінний від строку, зазначеного в абзаці 

першому дійсного пункту, за заявою зацікавленого учасника за умови погашення цим учасником всіх 
витрат на проведення поглибленого технічного огляду, сума яких визначається «Рекомендаціями по 

організації роботи технічних комісарів». При встановленні строків проведення відкладеного 
поглибленого технічного огляду приймається в увагу майбутня участь автомобіля в змаганнях, таким 

чином, щоб учасник мав у своєму розпорядженні розумний достатній час на підготовку двигуна й 

трансмісії автомобіля після їхнього демонтажу й розбирання. 
 

8. За результатами поглибленого технічного огляду складається протокол, що підписується 
уповноваженою особою ФАУ і представником учасника (у випадку огляду по протесту). ФАУ веде 

облік оглянутих автомобілів (їхніх агрегатів) і веде облік відповідних протоколів. 
 

9. Рішення за результатами поглибленого технічного огляду приймається Спортивними 

комісарами етапу, а у випадку проведення відкладеного поглибленого технічного огляду – в порядку, 
що встановлює ФАУ. У випадку невідповідності автомобіля технічним вимогам, так само як і 

встановленому факті порушення або підробки ідентифікуючих маркувань, на Водія й Команду може 
бути накладене наступне покарання: 

• Спортивними комісарами етапу - виключення; 

• ФАУ - анулювання результатів, отриманих на етапі (етапах) Чемпіонату або Кубка. 
В останньому випадку можуть бути анульовані результати, отримані цим водієм і командою на 

всіх етапах Чемпіонату й Кубка, де був заявлений автомобіль, що не відповідає технічним вимогам, за 
умови, що поглиблений технічний огляд цього автомобіля на зазначених етапах не здійснювався, а 

після цих етапів зроблений уперше. 
 


